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Introduction

The Prirna family of marine engines is the
latest development from Perkins, a world
leader in the design and manufacture of
high performance diesel engines.

More than fifty years of diesel production
experience, together with the latest
technology, have been applied to the
manufacture of your engine to give you
reliable and economic power.

To ensure that you use the relevant
information for your specific engine type,
refer to “Engine identification’’ on

page 1.07.

Introduction

La famille Prima de moteurs marins st le
dernier développement de Paerkins, un
leader mondial dans la conception et la
fabrication de moteurs diesel de haute
parformance.

Plus de cinguante ans d'expérience de
production diesel, ainsi que la deriere
techriologie, ont été appliquées ala
fabrication de votra moteur pour vous
donner una puissance fiable et
SCONOIMiqQUE.

Vous assurar que vous utiiisez les
informations appropriées pour volre type
de moteur speécifique, vous réferar a
“identification du moteur”' page 1.07,

1.02

Einleitung

Die Prima Bootsmotoren-Baureihe ist die
neueste Entwicklung von Perkins, eines

fuehrenden Untemehmens in Konstruktion

und Herstellung von Hochleistungs-
Diesel-Motoren.

Mehr als funfzig Jahre Erfahrung in der
Herstellung von Dieselmotoren,
verbunden mit der neuesten Technologie,
wurden bei der Herstellung Ihres Motors
angewandt fir zuverlassige und
wirtschaftiiche Leistung.

Achten Sie auf die Motorkennzeichen auf
Saite 1.07. damit Sie die entsprechende
Information anwenden.

Promprbidy v o
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How to care for your engine

This handbook has been written to assist
you to maintain and operate your engine
correctly.

To obtain the best performancea and the
longest life from your angine, you must
ensure that the maintenance operations
are done at the intervals indicated in
"Preventive maintanance"'. If the engine
works in a very dusty environment or other
adverse conditions, certain maintenance
intervals will have to be reduced. Renew
the filter canisters and lubricating oil
regularly in order to ensure that the inside
of your engine remains clean.

Ensure that all adjustments and repairs
are done by parsonnel who have had the
correct training. Perkins distributors have
this type of personnel available. You can
also obtain parts and service from your
Perkins distributor. If you do not know the
address of your nearast distributor,
enguire at one of the Perkins compansss
listed on page 1.08.

The terms left’” and “nght™ apply when
tha angine is seen from the fiywhasl eng.

Read the “Safety precautions" and
remember them. They are given for
your protection and must be applied at
all times.

Comment prendre soin de
votre moteur

Ce livret a été écrit pour vous aider &4
entratanir et faire fonctionner
carrectement votre moteur.

FPour obtenir la meilleure parformance et la
duree de vie la plus longue de votre

* moteur, vous assurer que les opérations

d'entretien sont faites aux intervalles
indiqués dans “entretien praventif'. Sile
moteur travaille dans un environnement
trés poussiéreux ou autres conditions
defavorables, certains intervalles
d'entretien devront &tre réduits.
Remplacer les cartouches de filtre et
I'huile de graissage réguliérement afin de
5'assurer que l'intérieur de votre moteur
reste propre.

S'assurer que tous réglages et réparations
sont faits parun personnel quiasu la
formation correcte. Les concessionnaires
Perkins ont ce type de personnel
desponibie. Vous pouvez obDtenir aussi
oeacEs ef sennce O voire CONCESSIonnars
Perkins. Si vous ne saver pas Nadressa de
voire concessionnaine le plus proche,
rermeRaneEZ-vous chez "'une des societas
Feriins enregistrees page 1.08.

Les termes “gauche” et *droite”
s'appliguant quand la moteur est vu de
Feactremite du volant.

Lire les “Précautions de sécurité"” et se
les rappeler. Elles sont données pour
votre protection et doivent étre
appliquées constamment.

Wie man den Motor pflegt

Diese Betriebsanieitung wurde fir Sie
geschrieben, damit Ihnen die Bedienung
und Wartung ereichtert wird.

Um die hichste Leistung und langste
Lebensdaver zu erhalten, ist es
notwendig, die erforderiichen
Wartungsarbeiten in den entsprechenden
Intervallen durchzufihren. Wenn der
Motor in sehr staubiger Umgebung oder
sonstigen schiechten Einsatzbedingungen
arbeitet, sind die Wartungsarbeiten in
gekiirzten Intervallen durchzufihren. Die
Filter und das Schmierdl sind regelmasig
zu erneuern, damit der Motor innen sauber
bleibt.

Stelien Sie sicher, daB alle Einstellungen
und Reparaturen von geschulten
Personen durchgefuhrt werden. Perkins
Vertreter haben diese Fachlaute. Sie
konnen auch Ersatzieile und
Dienstleistungen von lhrer Perkins
Vertretung beziehen. Falls Sie noch keine
Parwng Vartratung kennen, arfragen Sie
de2 Anschrift Ihrer nachsten Vertretung bed
amer der Parions Gesellschaften auf Seite
1.08.

Himwess af Inke oder rechite Motorseite;
Mit Bisck auf che Schwangradsedte (von
Rervten.

Lesen Sie die
Unfallverhitungsvorschriften und
pragen Sie sich diese ein. Sie sind fir
Ihren Schutz gedacht und sind immer
anzuwendean.

1.03
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Safety precautions Précautions de sécurité UnfallverhGtungsvor-
schriften
These safety precautions are Ces précautions de sécurité sont

important. You must refer also to the local

requlations in the country of use. Some

iterns only apply to specific applications.

# Only use these engines in the type of
application for which they have been
designad.

@ Do not change the specification of the
engine.

o Do not smoke when you put fuel in the
tank.

# Clean away fuel which has been spilt.
Material which has been contaminated
by fuel must be moved to a safe place.

o Do not put fuel in the tank while the
engine runs (unless it is absolutely
necessary).

e Do not clean, add lubricating oil, or
adjust the engine while it runs (unless
you have had the correct training; even
then extreme caution must be used to
prevent injury).

@ Do not make adjustments that you do
not understand.

e Ensure that the engine does not runin a
location whera it can cause a
concentration of toxic emissions.

¢ Other persons must be kept at a safe
distance while the engine, auxiliary
equipment or boat is in operation.

o Do not permit loose clothing or long
hair near maving parts.

e Keep away from moving parts during
engine operation. Attention: Some
moving parts cannot be seen clearly
while the engine runs.

e Do not operate the engine if a safety
guard has been removed.

& Do not ramove the filler cap of the
cooling system while the engine is hot
and while the coolant is under pressure,
because dangerous hot coolant can be
discharged.

Gom

importantes. Vous devez vous référar
aussi aux reglementations locales dans le
pays d'utilisation. Certaines précautions
g'appliquent seulement a des applications
spécifiques.

@ Ultiliser ces moteurs seulement pour le

type d'application pour lequel ils ont éte
CONGUS.

Ne pas changer la speacification du
moteur.

Ne pas fumer quand vous mettez du
carburant dans le réssrvoir.

Essuyer le carburant qui a été répandu.
La matiére qui a été contaminge par le
carburant doit étre déplacee dans un
endroit sir.

MNe pas mettre de carburant dans le
réservoir pendant que le moteur
fonctionne (& moins que ce soit
absolument nécessaira).

Ne pas nettoyer, ajouter de I'huile de
graissage,; ou reégler le moteur pendant
qu'il fonctionne (& moins que vous ayez
eu la formation correcte; quoi qu'll en
soit une prudence extréme doit étre
observés pour éviter des blessures).

Ne pas faire da réglages que vous ne
COMprensz pas.

S assurer que le moteur ne fonctionne
pas dans un emplacement ol il peut
provogquer une concentration
d'emissions toxiques.

Les autres personnes doivent étre
maintenuss a une distance stre
pendant gue k2 moteur, I'équipement
auxiliaire ou le bateau sont en
opération.

MNe pas autorizer de vétements flottants
ou des cheveux longs pres de pleces en
mouvemeant.

Se tenir a I'écart de pleces en
mouvement pendant "utilisation du
moteur. Attention: Cerfaines pieces an
mouvemeant na peuvent pas etre vues
nattement pendant que le moteur
fonctionne.

Ne pas faire fonctionner le moteur siun
capotage de sécurité a eté depose.

Me pas déposer le bouchon de
remplissage du circuit de
refroidissement pendant que le moteur
est chaud et pendant que le liquide de
refroidissement est sous pression,
parce que le liquide de refroidissement
chaud, dangereux, peut étre projete.

Me pas utiliser d'eau salee ou tout autre
liquide de refroidissement qui pourrait
causer de la corrosion dans le chouit de
refroidissement ferr..&.

Diese Unfallverhiitungsvorschriften
sind wichtig. Sie mussen auch die
drtlichen Bestimmungen im jeweiligen
Land befolgen. Einige Positionen gelten
nur fur bestimmte Anwendungen.

L

Benutzen Sie diese Motoren nur fir den
Verwendungszweck, fir den sie
konstruiert wurden.

Die Motorenspezifikation nicht
verandem.

Wihrend des Bunkerns nicht rauchen.

Ubergelaufenen Kraftstoff wegwischen
und die durchtrénkte Putzwolle an
ginen sicheren Platz geben.

Nicht bei laufendam Motor bunkemn, es
sai denn, &5 ist nicht zu umgehen.
Nicht am laufenden Motor Reinigungs-
oder Einstellarbeiten durchflhren odar
Ol nachfillen, es sei denn Sie wurden
eingehend Uber Unfallverhiitung
geschull.

Keine Einstellungen vomehmen uber
die Sie nicht geschult sind.

Den Motor nicht laufen lassan, wo sich
Giftgaskonzentrationen bilden kSnnen.

Andere Personen mussen ginen
sicheren Abstand haben, wenn der
Motor, sonstige Aggregate und das
Boot in Bewegung sind.

Micht mit losen Bekleidungssticken
oder langen Haaren an bewegliche Teile
kommen.

Beweqgliche Teile meiden, bedenken,
daf drehende Teile nicht immer
sichtbar sind.

Den Motor nicht mit abgebauten
Schutzvorrichtungen laufen lassen.

Den VerschiuBdeckel wegen
Verbrihungsgefahr nicht vom heiBen
Kihlsystem abnehmen.

Kein Salzwasser oder anderes, welches
Korrosion erzeugt, als Kihimittel
verwenden,

Funken und offenes Feuer von
Batterien fernhalten, weil speziell baim
Ladevorgang Explosisionsgetahr
besteht, Batteriesdure kann sich
entzunden, sie ist schéadlich for die
Haut, besonders flr die Augen.

Vor Reparaturen an der elektrischen
Anlage sind die Batteneanschlusse
abzunshmen.

Nur eine Person darf den Motor
bedienen.

Den Motor vom Steuerstand odear vom
vorgesehen Stand unter standiger
Kontrolle der Armaturen bedianen.

Falls thre Haut mit ewwem

K- repritzstrahl in Berob-
KA., | = Srztliche Hilfe
aufgesu.

<rkins Prima Marire
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@ Do not use salt water or any other
coolant which can cause corrosion in
the closed coolant circuit.

® Do not allow sparks or fire near the
batteries (especially when the batteries
are on charge) because the gases from
the electrolyte are highly flammable.
The battery fluid is dangerous to the
skin and especially to the eyes,

@ Disconnect the battery terminals before
a reépair is made to the electrical
system,.

@ Only one person must control the
engine.

@ Ensure that the engine is operated only
from the control panel or from the
operator's position.

@ If your skin comes into contact with
high-pressure fuel, obtain medical
assistance immediately.

@ Diesel fuel and lubricating il (especially
used lubricating oil) can damage the
skin of certain persons. Protect your
hands with gloves or a special solution
to protact the skin.

® Do not wear clothing which is
contamnated by ubncatng o Do not
puUl matenal whach 5 contamnated with
oil nto the pockests

® Discard used ubncating od n 3 safe
piace 1o prevent Comtamrathon.

® Do not mowve mobde squpmeT § /e
Drakes are not n Qood comdSon.

& Ensure that the contrsi iever of T
ranSmesson e & n e

engine is startad

& Use extremea care £ amangency fpars
must be made at saa or in adverse
conditions.

# The combustible material of some
camponents of the engine (for example
certain seals) can become extramely
dangerous if it is bumed. Never allow
this burnt material to come into contact
with the skin or with the ayes.

@ Fit only genuine Perkins parts.

@ Ne pas permettre d'étincelles ou de feu
prés des batteries (particuliérement
quand les batteries sont sous charge)
parce que les gaz de I'électrolyte sont
hautement inflammables. Le fluide da
batterie est dangereux pour la peau et
particulierement pour les yaux.

@ Débrancher les bornes de batterie
avant qu'une réparation soit faite au
circuit &lectrique.

@ Line seuls personne doit contriler le
moteur.

@ S'assurer que le fontionnement moteur
gst contrdle du tableau de bord cu de la
position de |'opérateur,

® Sivotre peau entre en contact avec du
carburant haute pression, obtenir de
I'assistance madicale immeédiatement.

@ Le carburant digsel et I"uile de
graissage {surtout I'huile de graissage
ayant servi) peuvent 2bimer la peau de
certaines personnes. Proteger vos
mains avec des gants ou une solution
spéciale pour protéger la peau.

@ Ne pas porter des vétements qui sont
contaminés par |'huile de graissage.Ne
pac mettre des articies Gis sont
cortamenes par 'hulle dans les poches.

® ReDuter Muie g grasssage 2yant sany
CErE U0 SO 505 DO S e
TR SOEArECr

& M OGS CROERCET D8 SOUCHErTErTS
OO L T e ST Da e Do
=E

0 T ESEST S8 B S OB LUTrmaEOe
R ETTEETETT 32 @ TS 250
NS B DOSAON NEUTE vt e e
TLEET LOE OETLITE

0 T om0 exteme S G8s
OErEICrS © JSpenoE SOt fere
=S 8 T ou dans J8s Conditors
e

§ _E MEDErE COMDUSTIDE OF OiTErS
TOTOCSATS Ju Motewr D enerre
Seras Onts O ENCheNE Dt
o5t Dridee Ne @S msser cene
matEre Driee artrer & Ccomtaci avec la
Do O B pe

o Ne morer gue des pesces Perking
d'ongene.

e

® Dieselkraftstoff und Schmierdl
(insbesondere gebrauchtes Schmierdl)
kann die Haut bestimmter Personen
schadigen. Schitzen Sie daher lhre
Hande mit Handschuhen oder einer
speziellen Losung.

@ Tragen Sie keine Kleidung, die durch
Schmierd verunreinigt wurde. Tragen
Sie keine Matenalien in der Tasche, die
durch Schmierdl verunreinigt wurden.

@ Bringen Sie gebrauchtes Schmierdl an
ainen sicheren Ort zur fachgeretchten
Entsorgung.

® Setzen Sie keine Fahrzeuge in
Bewegung, wenn deren Bremsen nicht
in Ordnung sind.

@ Getriebeschalthebel in Meutralstellung
bringen, bevor der Motor gestartet wird.

@ Mit duBerster Vorsicht Notreparaturen
auf See oder unter schwierigen
Verhaltnissen vormehmen,

@ Die Werkstoffe einiger Teile des Motors
(z.B. bestimmte Dichtungen) sind
brennbar und kénnen im Falle eines
Erandes duBerst gefdhrlich werden,
wenn sie mit der Haut oder den Augen
in Beriihrung kommen,

® Nur Original Perkins Ersatzteile
werwendan.

1.05
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CARECARD

The Parking CARECARD system is only
applicable where the Perkins distributor is
responsible for the engine service.

When you receive your new equipment,
give all the relevant details to your Perkins
distributor who will provide a CARECARD
(A) and instructions for its use.

Each time you need service or information,

give the CARECARD to your distributor.
This will enable the distributor to provide
the correct service and ensure that
genuine Perkins parts are used. The
distributor will also ensure that you obtain
the best performance from your Perkins
engine at all times.

Engine guarantee

if a claim under guarantea is necessary,
the boat owner should make a guarantee
claim on the nearest Perkins marine
distributor or his approved dealer. If a
distributor or dealer is not available, the
boat owner must make a claim on the
company from which he purchased his
boat. Claims must not be made directly o
Perkins.

A complete explanation of the Perkins
guarantee is given in the Owner’s Engine
Record Folder. A folder is issued to the
boat builder with each engine by the
Perkins distributor and is normally kept
with the ships papers.

CARECARD

Le systéme de CARECARD Perkins est
saulement applicable 1a oo le
concessionnaire Perkins est responsable
du service du moteur,

Quand vous recevez votre dguipement
neuf, donnez tous les détails appropriés a
votre concessionnaire Perkins qui vous
fournira une CARECARD (A) et les
instructions pour son utilisation.

Chaque fois vous avez besoin de service
ou d'informations, donnez la CARECARD
& votre concessionnaire. Cecl permettra
au concessionnaire de fournir le service
correct et de s’assurer que des pisces
Perkins d'origine sont utilisées. Le
concessionnaire §'assurera aussi que
vous obteniez constamment la meilleure
performance de votre moteur Perkins.

Garantie du moteur

Si une réclamation sous garantie est
nacessaire, le proprietaire de bateau
devrait faire une réclamation aupres du
concessionnaire marin Perkins le plus
proche ou son négociant approuvé, Sile
concessionnaire ou le négociant ne sont
pas disponibles, le proprietaire du bateau
doit faire une réclamation auprés de la
société ol il a acheté son bateau. Les
réclamations ne doivent pas étre faites
directement & Perkins.

Une explication compléte de la garantie
Perkins est donnée dans le Owner's
Engine Record Folder. Un dossier est
distribué au constructeur de bateau avec
chaque moteur, par le concessionnaire
Perkins, et est normalement maintenu
avec les papiers du bateau.

ISSUED TO

' SIGNED

——

CARECARD

Das Perkins CARECARD System ist nur
dann anwendbar, wenn der Perkins
Vertreter fur die Motorbetreuung
verantwortlich ist.

Wenn Sie Ihre neue Anlage bakommian,
geben Sie Inrem Perkins- Vertreter alle
antsprechenden Details und er gibt Ihnen
gine CARECARD (A) und Anweisungen
zum Gebrauch.

Wann immer Sie eine Dienstleistung oder
Information haben mochten, geben Sie die
CARECARD Ihrem Vertreter. Diese
befihigt den Vertreter den richtigen
Searvice auszufUhren unter Verwendung
von Original Perkins-Ersatzteilen. lhr
Vertrater wird auch sicherstellen, dafi Sie
zu jeder Zeit die optimale Leistung von
Ihrem Motor erhalten.

Motor Garantie

Kommt es zur Behebung eines
Garantieschadens, stellt der Bootseigner
einen Antrag an den nachsten Perkins
Vertreter. Wenn kein Vertreter oder keine
Vertragswerkstatt zur Verfigung stehen,
muB der Antrag an den Bootslieferanten
gestellt werden. Garantieantrage sollen
nicht direkt an Perkins gesteilt werden.

Eine ausfuhriche Erkidrung der
Perkins-Garantie ist in den Owner's
Engine Record Folder gegeben. Eine
Mappe wird mit jedem Motor an den
Bootsharsteller geliefert und geht
normalerweise Uber an den Bootseigner,
der diese zu den Schiffspapieren legt.
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Extended Warranty

The engine warranty period can be
extended by an exira year. For details
consult your nearest Perkins distributor.

Engine identification

The Prima farmily of marine engine
consists of a range of four cylinder
engines which are either naturally
aspirated or turbocharged.

The different models in the range are
named according to the approximate
power output of each, for example:

M50 - naturally aspirated angine
rated at 49 bhp

MEO - naturally aspirated engine
rated at 59 bhp

MB8OT - turbocharged engine
rated at 78 bhp
The information in this handbook is
relevant 1o all engine models, uniess
specifically indicated.

The engine number is stamped on a labal
which is fastened to the left side of the
cylinder block (A1). An example of an
engine number is BAS0250U501234N.

If you need parts, service or information
for your angineg, you must give the
complete angine number to your Perkins
distributor.

1

Garantie prolongée

La période de garantie du moteur peut
&tre prolongée d'un an supplémentaire.
Pour les détails, consultez votre
concessionnaire Perkins le plus proche.

Identification du moteur

La famille Prima de moteurs marins
consiste en une gamme de moteurs a
quatre cylindres qui sont soit & aspiration
naturelle soit suralimente.

Les differents modéles dans la gamme
sont nommeés selon la puissance
approximative de chacun, par exemple:

M50 - e moteur a aspiration naturelle
de 49 bhp de puissance nominale

MB0 - le moteur & aspiration naturelie
de 59 bhp de puissance nominale

MBOT - moteur suralimeante
de 78 bhp de puissance nominaie
Las informations de ce ivret 3 appbguent
a tous les modéles de moteurs, & moins
d'une indication specifique.

Le numéro du moteur est estampé sur une
atiquette qui est fixde & gauche sur le cote
du bloc cylindres (A1). Un axempie d'un
numérs du moteur est
BASD250US01234N,

Si vous avez besoin de piéces, service ou
informations pour votre moteur, vous
devez donner le numéro du moteur
complet a votre concessionnaira Perkins.

Garantiefristverlangerung

Die Garantiefrist kann fiir ein weitares Jahr
verléangert werden. lhr ndchster
Perkins-Vertreter berdt Sie diesbeziiglich.

Motor-Kennzeichen

Die Prima Baureihe von Bootsmotoren
besteht aus 4-Zylinder Saugmotoren und
Turboladermotoren.

Die verschiedenen Modelle in der
Baureihe werden nach der anndhernden
Leistung benannt, wie z.B. :

M50 Saugmaotor mit 48 bhp (50 PS)
ME0 Saugmator mit 59 bhp (60 PS)

MEOT Turbolardermator mit 78 bhp
(80 PS)

Die Information in dieser Betriebsanleitung
ist fur alle Modelle zutreffend, es sei denn,
=5 wird speziell auf eine Abweichung

- .

Cse Motomummer ist auf einem Schild
engeschiagen. weiches auf der finken
Seite am Zynderbiock befestigt ist, siche
Al . Ems n}mﬁ u:h“-’l'ﬂ“ﬂ i'ﬂ
BASUSSOUSO1234N.

Wenn Se Ersatriede, Service oder
frrem Perions Vertater angeben.
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Perkins companies / Sociétes Perkins /Perkins Gesellschaften

Australia / Australie / Australien

Perkins Engines Australia Pty. Ltd.,
Suite 2,

364, Main Street,

Mornington 3931, Victoria, Australia.
Telephone: 597 51877

Telex: Perkoil AAIDETE

Fax: 597 58793

France / France / Frankreich

Moteurs Perkins S.A.,

9-11 Avenue Michelet,

83583 Saint Ouen, Cedex, France.
Telephone: (1) 40-10-42-00

Telex: 642924F

Fax: (1) 40-10-42-45

Germany / Allemagne / Deutschland

Perkins Motoren G.m.b.H.,

8752 Kleinosthaim, Postfach 1180,
West Germany.

Telephone: 6027 5010

Telex: 41883694 PER D

Fax: 6027 501124

Italy / Italie / Italien

Motori Perkins S.p.A.,
Via Socrate 8,

22070 Casnate con Bernate (Como), Italy.

Telephone: 031 452332
Telex: 380658 Perkit |
Fax: 031 452335

Japan / Japon / Japan

Varity (Japan) K.K.,

Reinanzaka Building, 5th Floor,
14-2 Akasaka, 1-chome, Minato-ku,
Tokyo 107, Japan.

Telephone: 03 586 7377

Telax: Perkoll J2424823

Fax: 03 582 1596

Singapore / Singapour / Singapur

Perkins Engines Asia Pacific,
4 Kian Teck Drive,

Singapore 2262.

Telephone: 2656333/2653223
Telex: Perkoill RS37729

Fax: 2641188

United Kingdom / Royaume Uni /
England

Perkins Engines Limited,

Frank Perkins Way,

Eastfield, Peterborough PET SNA,
England.

Telephone: 0733 67474

Telex: 32501 Perken G

Fax: 0733 582240

United States of America / Etats-Unis /

USA

Perkins Engines Inc.,
1700, Bellemeade Court,
Lawrenceville,

Georgia 30245, U.S.A..
Telephone: 404 822 3000
Telex: 544141 Perken Law
Fax: 404 822 30086

Perkins Engines Latin Amernca Inc.,
Suite 820,

999, Ponce de Leon Boulevarde,
Coral Gables,

Florida 33134, U.S.A.

Telephone: 305 442 7413

Telex: 32501 Perken G

Fax: 305442 7419

In addition to the above companies, there are Perkins dstributons in most CoUNines. Perkins Power Sales and Service Lid.,
Peterborough or one of the above companies can provice datass,

En plus des sociétés ci-dessus mentionnées, il y a des ConCassonnares Perkins dans la plupart des pays. Perkins Power Sales anc

Sarvice Ltd., Peterborough ou I'une des sociétés ci-dessus peut fournir des detalls.

Zusatzlich zu diesen Gesellschaften gibt es Perkins-Vertretungen in den meisten Landern. Perkins Power Sales and Service Lid.,

Peterborough oder obenstehende Gesellschaften konnen ndhere Einzslhaiten mitteilen.
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Introduction

Parkins engines are built for specific
applications and the views which follow
do not necessarily match your engine
specification.

Location of engine parts

Front and left side view of a naturally
aspirated engine

1 Filler cap for lubricating oil
2 Dipstick for engine lubricating oil
3 Position of engine number label
4 Fuel filter
5 Starter motor
6 Flexible mounting
7 Alternator
8 Crankshaft pulley
g Drive belt for alternator and water
pump
10 Water pump for closed circuit coolant
11 Fuelinjection pump
12 Atomiser
13 Fuel lift pump

Rear and right side view of a
turbocharged engine

14 Filler cap for coolant header tank

15 Heat exchanger/manifoldheader tank
assembly

16 Induction manifold

17 Lubricating oil filter

18 Drain pump for lubricating od sumg

19 Drain plug for lubricating oil sump

20 Control lever for reverse gearoox

21 Dipstick for reverse gearbox

22 Exhaust outlet '

23 Turbocharger

24 Induction cap

25 Raw water pump

# =

Introduction

Les moteurs Perking sont construits pour
les applications spécifiques et les vues ne
correspondent pas nécessairement a
votre spécification de moteur.

Emplacement des piéces du
moteur

Vue coté avant gauche d'un moteur a
aspiration naturelle

1 Bouchon de remplissage pour I'huile
de graissage
2 Jauge d'huile pour I'huile de graissage
de moteur
3 Position d'étiquette du numéro de
moteur
4 Filtre & carburant
5 Démarreur
6 Support flexible
7 Alernateur
8 Poulie de vilebrequin
9 Courroie d'entrainemeant pour
alternateur et la pompe a eau
10 Pompe & eau pour liquide de
refroidissement en circuit ferme
11 Pompe d'injection
12 Injecteur
13 Pompe d'alimentation

Vue cité droit arriére d’un moteur
suralimenté

14 Bouchon de remplissage pour le
réservoir en charge de liquide de
refroidissement

15 Ensemble echangeur
tharmique/collecteur/résarvoir en
charge

16 Collacteur d’admission

17 Filtre de I'hulle O2 grasssage

18 Pormpe de wdange pour fe caner
o ralle e grasssage

12 Bouchon de vidange du carter d'huile
52 FrESsale

20 Lawvier de sSecton pour [ inversaur

21 Jesge e O Emverseur

22 Sorte o éechappement

23 Turbocompresseur

24 Bouchon d'admission

25 Pompe & sau da mer

Einleitung

Perkins Motoren werden fir spezielie
Anwendungen gebaut. Die
nebenstehenden Abbildungen missen
nicht unbedingt identisch mit lhrem Motor
sain.

Teilebeschreibung

Vordere- und linke Ansicht eines
Saugmotors

1 Kappe fir Oleinflllstutzen

2 Olpeilstab fir den Motor
Motornummer hier angebracht
Kraftstoffilter

Anlasser

Elastische Motorbefestigung
Lichtmaschine
Kurbelwellenriemenscheibe
Keildemen fur Lichtmaschine und
Wasserpumpe

10 Wasserpumpe fir Frischwasser
11 Eingpritzpumpe

12 Einspritzduse

13 Kraftstofforderpumpe

o~ M bW

Hintere- und rechte Ansicht eines
Turboladermotors

14 Kappe fir Wasserverteilertank

15 Warmetauscher/Auspuffkrimmer/
Wasserverteilertank komplett

16 Ansaugkrimmer

17 SchmierGifilter

18 Olabsaugpumpe

18 OlablaBschraube

20 Schaithebel for Wendegetriebe

21 Olapeilstab fir Wendegetriebe

22 Auspuffausgang

23 Turbolader

24 Luftansaughaube

25 Seewasserpumpe
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How to start the engine

Several factors affect engine start, for
axample:

The power of the battenes.

The performance of the starter motor.
The viscosity of the lubricating oil.
The installation of a cold start system.

Diesel engines need a cold starting aid if
they ara to start in very cold conditions.
Prima engines are equipped with glow
plugs. These electrically operated plugs
ara fitted into the combustion chamber of
sach cylinder to heat the cold air and to
provide an easier start. The use of these
glow plugs is only necessary in cold
conditions.

The start procedures which follow apply
only if a Perkins control panel and wining
loom are used. If another type of

arrangement is used, the procedures may
be different and the boat builder must be
consulted.

Preparations for an engine start

1 Ensure that thare is more than enough
fuel in the tank for the voyage.

2 Ensure that the fuel supply control (if
fitted) is in the open position.

3 Open the seacock.

4 Chack the amount of coolant in the
header tank.

5 Check the amount of lubricating oil in
the sump.

& Ensure that the control lever for the
reverse gearbox is in the neutral position.

Comment démarrer le
moteur

Plusieurs facteurs aftectent le démarrage
du moteur, par exemple;

La puissance des batteries.

La performance du démarreur.

La viscosité de 'huile da graissage.
L'installation d'un dispositif de
démarrage a froid.

Les moteurs diesel ont besoin d'une aide
au demarrage a froid s'ils doivent étre
démarrés dans des conditions tres
froides. Les moteurs Prima sont équipes
de bougies a incandescence, Ces bougies
commandées électriquement sont
montées dans la chambre de combustion
de chague cylindre pour chauffer |air froid
et fournir un démarrage plus facile.
L'utilisation de ces bougies &
incandescence est seulement nécessaire
dans des conditions froides.

Les procédures de démarrage qui suivent
5’ appliquent seulement si un tableau de
bord et un faisceau électrique Perkins
sont utilisés. Si un autre type de
disposition est utilisé, les procédures
peuvent étre différentes et le constructeur
de bateau doit &tre consulté.

Préparations pour un démarrage de
moteur

1 S'assurer gu'il y a suffisamment de
carburant dans le réservoir pour le
voyage.

2 S'assurer que la commande
d'alimantation de carburant (si montée)
est dans la position ouverte.

3 Quvrir la vanne de coque.

4 Contrbler la quantité de liquide de
refroidissement dans le reservoir en
charge.

5 Contrdler la quantite d’huile de
graissage dans le carter d'huile.

6 S’assurer gue le levier de commandea
d'inverseur est dans la position neutre.

Wie der Motor gestartet wird

Verschiedene Faktoren beeinflussen den
Motorstart, so zum Beispeil:

Die Leistung der Batterie

Die Leistung des Anlassers

Die Olviskositat

Die installierte Kaltstartanlage
Dieselmotoren bendtigen aine
Kaltstarthilfe, wenn sie bei sehr niedrigen
Temperaturen starten sollen.
Prima-Motoren sind mit Glihstiften
ausgerustet. Diese elektrisch
operierenden Glihstifte ragen in die
Brennkammer eines jeden Zylinders und
erwarmen die kalte Luft fir einen leichten
Start. Die Betatigung der Glihstifte ist nur
bei Kaite erforderlich.

Die folgenden Startvorgange treften nur
Zu, wenn gin Perkins Armaturenbrett
komplett mit Verkabelung installiert ist.
Wenn andere, abweaichende Instrumente
installiert sind, mufl die Werft befragt
wearden,

Startvorbereitungen

1 Stellen Sie sicher, daB mehr Kraftstoff
im Tank ist, als fuer die Fahrt arforderhch
ist.

2 Krafistoffndhne Offnen

3 Seeventi Gfinen

4 Wassaerstand im Warmetauscher
priifen

5 Oistand im Motor und Getriebe priifen

6 Getnebeschaltung in Neutralstellung
bringen
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How to start the engine in temperate
conditions

1 Insert the security key (A7) into the
switch in the control panel and turn it
clockwise to the on position. The warning
lights for the alternator (44) and for low oil
pressure (A3) will be illuminated and the
audible warning (A11) will work. The start
button (AB) and the stop button (AS) will
also be illuminated,

2 Adjust the engine speed control to the
maximum speed position.

3 Press the start button and release it as
300N as the engine starts. When the
engine runs evenly, adjust the engine
speed control to get an even idle speed.
Check that the waming lights are
extinguished and that the audible waming
stops. The stop button will remain
illuminated.

4 Ifthe engine does not start in 15
seconds, release the start button. Do not
press the start button again until 10to 15
seconds have elapsad.

S5 When the engine has started_ check
that water comes out of the end of the
éxnaust pipe or out of the separate watsr
outlet,

Always ensure that the engine and starter
motor are stationary before the starter

motor is engaged again,

How to start the engine in cold
conditions

1 Insert the security key (A7) into the
switch in the control panel and tum it
clockwise to the "on™ position. Tha
warning lights for the alternator (A4) and
for low oil pressure (A3) will be illuminatad
and the audible warning (A11) will work.
The start button (A6} and the stop button
(AZ) will also be illuminated.

2 Adjust the engine speed control to the
maximum speed position,

Comment démarrer le moteur dans des
conditions tempérées

1 Insérer la clé de contact (A7) dans
Vinterrupteur du tableau de bord et la
tourner dans le sens horaire sur la position
marche. Les lumiéres d'alarme de
I"alternateur (Ad) et de Ia pression d'huile
basse (A3) seront éclairées et I'avertisseur
sonore (A11) fonctionnera. Le bouton du
demarreur (AB) et le bouton d'arrét {AS)
seront aussi éclairés,

2 Reégler la commande de regime moteur
en position vitesse maximum.

3 Presser le bouton du démarreur et |
libérer dés que le moteur démarre. Quand
le moteur fonctionne réguliérement, régler
la commande de régime moteur pour
obtenir une vitesse de ralenti uniforme.
Caontrdler gue les luriares d'alarme sont
eteintes et que I'avertisseur sonore
s'arréte. Le bouton d'amét resters eclairs,
4 Sile moteur ne démarrs pas en 15
secongdes, kberer ke be bouton du
deémarmeur. Ne pas presser le Couton du
Oemarreur de nouveau avant que10ails
SeCcondes se soient coulées.

§ Quand le moteur a démarré, contrilar
que I'sau sort de I'extrémité du tuyau
d'échappement ou de la sortie d'eay
séparée,

Taujours s’assurer que le moteur et la
démarreur sont & I'arrét avant que le
démarreur soit angage de nouveau.

Comment démarrer le moteur dans des
conditions froides

1 Insérer la clé de contact (A7) dans
Vinterrupteur du tableau de bord et la
tourner dans le sens horaire surla position
“marche”. Les lumiéres d'avertissement
pour I'alternateur (A4) et pour la pression
d'hulle basse (A3) seront éclairées at
I"avertisseur sonore (A1 1) fonctionnera. Le
bouton du démarreur (AS) &t 2 bouton
d'arrét (AQ) seront aussi éclairés.

2 Regler la commande de régime moteur
&N position vitesse maximum.

therﬂutnrnumﬂmmrd

1 Zindschiissal (A7) in das SchioB am
Armaturenbrett stecken und nach rechis
drehen. Die Wamnlichter der Ladekontrolle
(A4) und Oldruckkontrolle (A3) leuchten
auf und die akustische Wamneinrichtung
(A11}ist in Betrieb. Der Startknopf (A6)
und der Abstellknopf (AS) sind ebenfalls
beleuchtet.

2 Drehzahlverstelihebel auf
Voligasstellung bringen.

3 Startknopf driicken und wieder
loslassen, sobald der Motor gestartet ist.
Wenn der Motor rund I3uft, die Drehzah
auf ein runde Leerlaufstellung absenken.
Priifen, ob die Warnlichter und die
akustische Einrichtung erléschen. Der
Abstellknopf bleibt beleuchtet,

4 Wenn der Motor nach 15 Sekunden
nicht startet, den Startknopf nicht lnger
dricken. 10-15 Sekunden warten und
emeut starten,

S Wenn der Motor gestartet ist, prufen,
00 Wasser aus dem Auspuff ader einem
separaten Ausgang austritt.

Niemais bei laufandem Mator und
drehendem Anlasser den Motor starten.

Wie der Motor bei Kilte gestartet wird

1 Zindschiiissel (A7) in das Schiof am
Armaturenbrett stecken und nach rechts
drehen. Die Wamnlichter der Ladekontrolle
(A4} und Oldruckkontrolle (A3) leuchten
auf und die akustische Wameinrichtung
{(A11) ist in Betrieb, Der Startknopf (AB)
und der Abstellknopft (A9) sind ebenfalls
beleuchtet.

2 Drehzahlverstellhebel auf
Violigasstellung bringen.

3 Den Vorgliihknopf {A8) maximal sieben
Sekunden driicken.

Kiihimittel-Tar

mm&mammnmfmm mej /.

2 Tachometer (first scale mark indicates 400 rev/min) /

gauge (closed circut /Indicateurde

o - - k BT

‘{ i
Tachymétre fla premiére marque d'Schelle indiqus 400 tr/min /
Tachometer hﬁaTmﬁqmuﬁ:ﬁ L“. SEhr1ae
3, Waming ight for low lubricating oil pressure / Lumidre +|
‘f‘ﬂﬂmﬁhﬁpﬂrhpmumwmmg :

Oldruck-Warniicht fiir niedrigen Oldruck :
4 Altemator warning light / Lumidre d'avertissement
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3 Press the glow plug button (A8} and
keep it down for a maximum period of
seven seconds.

4 With the glow plug button still kept
down, press the start button. When the
engine starts, release the start button and
adjust the engine speed control. if
necessary, keep the glow plug button

pressed down until the engine runs evenly.

Check that the wamning lights are
extinguished and that the audible warming
stops. The stop button will remain
illuminated.

5 |f the engine does not startin 15
seconds, release the start button and the
glow plug button. Wait for 10 seconds and
then repeat the start procedure.

& \When the engine has started, check
that water comes out of the end of the
exhaust pipe or out of the separate
discharge outlet.

Always ensure that the engine and the
starter motor are stationary before the
starter motor is engaged again.

Do not press the glow plug button during
normal engine operation.

Ether type fuels must not be

used with glow plugs and

are not necessary for the
Prima engine.

3 Presser le bouton de bougie &
incandescence [AB) et le maintenir
pendant une période maximum de sept
secondes.

4 Avec le bouton de bougie a
incandescence encore maintenu, presser
le bouton du démarreur. Quand le moteur
démarre. libérer le bouton du démarreur et
régler la commande de régime maoteur. Si
nécessaire, maintenir le bouton de bougie
4 incandescence pressé jusqu'ace que le
moteur fonctionne regulierement.
Contréler que les lumieres
d'avertissement sont éteintes et que
I'avertisseur sonore s'améte. Le bouton
d'arrét restera eclaire.

5 Sile moteur ne démarre pas en 1 5
sacondes, libérer le bouton du démarreur
at le bouton de bougie a incandescence.
Attendre pendant 10 secondes et puis
répéter la procédure de démarrage.

6 CQuand le moteur a démarré, controler
que |'eau sort de |’ axtrémité du tuyau
d'échappement ou de la sortie d'eau
séparee.

Toujours s'assurer que le moteur atle
demarreur sont & larrét avant que le
démarreur soit engage de nouveau.

Me pas presser ke bouton de bougie a
incandescence pendant I'utilisation
normale du moteur.

Les carburants a base
d'éther ne doivent pas étre
utilisés avec les bougies a
incandescence et ne sont pas
nécessaires pour le moteur Prima.

4 Bei gedricktem Vorglihknopf den
Startknopf driicken. Wenn der Mator
startet. den Startknopf loslassen und die
Drehzahl absenken. Falls erforderlich, den
Vorglishknopf so lange driicken, bis der
Mator rund Kuft. Prifen, ob die
Warnlichter und die akustische
Einrichtung eridschen. Der Abstellknopf
bleibt beleuchtet.

5 Wenn der Motor nach 15 Sekunden
nicht startet, den Start- und Vorglihknopf
nicht langer drilcken. Nach 10 Sekunden
Wartezeit den Startvorgang wiederholen.
& Wenn der Motor gestartet ist, pridfen,
ob Wasser aus dem Auspuff austritt oder
aus einemn separaten Ausgang.

Niemals bel laufendem Motor und
drehendem Anlasser den Motor starten.

Nicht den Vorgliihknopf bei normalen
Startvorgédngen driicken.

Atherdhnliche Kraftstoffe

diirfen nicht in Verbindung

mit dem Vorgliithen der
Gliihstifte verwendet werden. Sie sind
auch nicht erforderlich.
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How to stop the engine

1 Adpsst the engine speed control to the
minimum speed position and ensure that
the control lever for the reverse gearbox is
in the nautral position,

2 Press the stop button (3.04/A9) and
keep it pressed down until the engine is
stationary. The audible waming will work.
3 Turn the security key on the control
panel counter-clockwise to the off
position and remove it from the panel.

4 |If necessary, close the seacock and
turn off the fuel supply control.

Attention: A mechanical stop lever (A1) is
also fitted to the fuel injection pump and
this can be operated manually.

Comment arréter le moteur

1 Régler la commandea da régime moteur
en position de vitesse minimum et
s'assurer que le levier de commande de
l'inverseur est dans la position neutra,

2 Presserle bouton d'arrét (3.04/A8) et e
maintenir pressé jusqu’a ce que le moteur
soit al'arrét. L'avertisseur sonore
fonctionnera.

3 Tourner la clé de contact du tableau de
bord dans le sens anti-horaire et la retirer
du tableau.

4 Sinécessaire, fermer la vanne de
coque et fermer la commande
d'alimentation de carburant.

Attention: Un lavier d'arrét mécanique
(A1) est aussi monte & la pompe
d'injection et il peut &tre commande
manueliemant

Wie der Motor abgestelit
wird

1 Drehzahiverstelihebal in
Leeraufstellung und Getriebeschaltung in
MNeutralstellung bringan.

2 Abstellknopf (3.04/A8) driicken und
festhalten, bis der Motor steht. Die
akustische Warneinnichtung ertont.

3 Zindschiiissel nach links drehen und
aus dem Schiol zishan.

4 Falis erforderlich, das Seeventil und
den Kraftstoffhahn schlieBan.

Achtung: Ein mechanischer Abstellhebel
(A1) ist auch an der Einspritzpumpe
angebracht, der betétigt werden kann.
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& gracual morrwng-n of a new engine or a
FONES EXTHANGE enging is not
mecessary. Prolonged operation at light
e Surng the earty life of the engine is

Miasemum koad can be applied to a new
engme &s soon as the engine is put into
servce and the coolant temperature has
ssachad a minimum of 60°C (140°F).

Do not operate the engine at high speeds
without a load.

Do nat overload the engine.

Altitude

i the naturally aspirated engine is to run at
an altitude above 600 m (2,000 ft), the fuel
dalivery can be changed to reduce fuel
consumption and smoke. Perking can give
the percentage of fuel reduction
nacessary if details of engine application
and ambient conditions are given.
Information for turbocharged engines can
be obtained from Perkins. Changes to the
settings of the fuel injection pump must be
made by a Perkins distributor or by an
approved distributor of fuel injection
pumps.

Angle of tilt

For yachts with auxiliary engines, it may
be necessary to use the engine during
operation against the wind. In these
conditions, an angle of tilt up to 307 is
permissible if the boat is changed to an
upright position at regular intervals to
ensure correct lubrication.

Réglage des régimes de
vitesses

Les réglages des vitesses maximum ou a
wide ne doivent pas &tre changes par
I'opérateur du moteur parce que ceci peut
sndommager le moteur ou la
rransmission. La garantie du moteur peut
gtre affectée si les plombs sur la pompe
d'injection sont cassés pendant la periode
de garantie par une personne qui n'est
pas approuvés par Perkins.

Rodage

Un rodage progressif d'un moteur neuf ou
un moteur POWER EXCHANGE n'est pas
nécessaire. L'opération prolongée a
charges lagares pendant la premiére vie
du moteur n'est pas recommandes.

La charge maximum peut étre appliquée a
un moteur neuf dés que le moteur est mis
en service et que la température du liquide
de refroidissemeant a atteint au moing 60°C
{140°F).

MNe pas faire fonctionner le moteur &
vitesses alevées sans charge.,

Ne pas surcharger le moteur.

Altitude

Si le moteur & aspiration naturelle doit
fonctionner & une altitude supérieure a
800 m (2,000 fi) la débit de carburant peut
étre changé pour reduire la consommation
de carburant et la fumee. Perkins peut
donner le pourcentage de réduction de
carburant nécessaire si les deétails de
I'application du moteur et des conditions
ambiantes sont donnés. Les informations
pour moteurs suralimentés peuvent étre
obtenues de Perkins. Les modifications
aux réglages de la pompe d'injection
doivent étre faites par un concessionnaire
Parking ou par un concessionnaire agrée
de pompe d'injection.

Angle d'inclinaison

Pour les yachts avec moteurs auxiliaires, il
peut &tre nécessaire d'utiliser le moteur
pendant una opeération contre le vent.
Dans ces conditions, un angle
d'inclinaison jusqu'a 30° est admissible si
le bateau est ramené a une position droite
a intervalles reguliers afin d'assurer un
graissage comect.

Drehzahleinstellung

Die untere und obere Leerlaufdrehzahi
darf nicht verdndert werden, weil Schaden
am Motor und Getriebe auftreten kénnen.
Wenn Plomben an der Einspritzpumpe
wihrend der Garantiezeit von nicht
authorisierten Personen gebrochen
werden, kann es die Gewahrieistung
beeintrachtigen.

Motoreinlauf

Ein schonendes Einfahren des neuen
Motors, oder sines POWER EXCHANGE-
Motors, ist nicht erforderlich. Langere
Fahrien unter geringer Belastung sind
wihrend der Einlaufphase nicht zu
empfehien.

Bei Inbetriebnahme darf der neue Motor
voll belastet werden, sobald eine
Betriebstemperatur von 60°C erreicht ist.

Dan Motor nicht mit voller Drehzahl ohne
Belastung laufen lassen.

Den Motor nicht uberasten.

Héhenlagen

Wenn Saugmotoran in Hohenlagen von
uber 600m eingesetzt werdan, kann die
Fordermenge der Einspritzpumpe
verringert werden und dadurch auch der
Auspuffrauch. Perkins kann Auskunft Gber
die prozentuale Reduzierung erteilen,
wenn die Einsatzverhaltnisse bekannt
sind, Informationen Gber
Turboladermotoren erteilt Perkins auf
Anfrage. Einstellveranderungen an der
Einspritzpumpe missean bei
Perkins-Vertretungen oder bei
authorisierten Werkstitten des
Pumpenherstellers vorgenommen
wearden.

Schréaglagen

Bei Yachten mit Hilfsmotoren kann mit
Motorkraft gegen den Wind gefahren
warden. Bei solchen Gegebenhaiten ist
eine Schriglage von bis zu 30° zulassig,
wenn das Boot in regelméBigen
Zeitabstanden aufgerichtet wird, damit
korrekte Schmierung gewahrleistet wird.
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Free rotation of the propeller
shaft or “trailing”

The propeller shaft of the Hurth
mechanical reverse gearbox can be
allowed to tum continuously with the
control lever in the neutral position, but the
lubricating oil level must be up to the full
mark. Never select the lever position that
is the sama as the direction of boat travel.
If there is a need to stop the propeller
shaft, select the lever position that
opposite to the direction of boat travel.

Where other types of reverse gearbox are
used, the recommendations of the
manufacturer of the reverse gearbox must
ba followed,

Emergency procedures

If the engine stops

1 Check that the fuel supply control (if
fitted) is in the open position.

2 Check the amount of fuel in the tank. If
the engine has run until the tank is empty,
there can be dirt or air in the fusl pipes.
Change the fuei filter, fill the tank,
eliminate air from the system and start the
engine again. If the engine still will not
start, disconnect the electrical stop
solenoid of the fuel injection pump ana
start the engine. The mechanical stop
lever of the pump can be used to stop the
engine,

if there is a reduction in engine speed
or a loss of power

1 Cheack that the propeller is free of
debris, etc.

2 Check that the induction system is not
restricted and that the engine
compartment has a good supply of air.

If the engine coolant is at boiling point

1 HReduce the engine speed.

2 Check the seacock and strainer to
ensure that there is a good supply of water
to the cooling system,

3 Check the raw water pump operation
for impelier failure, etc.

Rotation libre de I'arbre
d’hélice ou “autorotation™

L'arbre de helice de I'inverseur mécanigue
Hurth peut &tre permis de tourner sans
interruption avec le levier de commande
dans la position neutre, mais le niveau
d'huile de graissage doit &tre au niveau
maximum. Ne jamais choisir [a position de
levier identigue a la direction de
déplacement du bateau. 8'il y a besoin
d'arréter I'arbre d'hélice, choisir la
position de levier qui est opposée ala
direction de déplacement du bateau.

La ou d'autres types d'inverseur sont
utilisés, les recommandations du fabricant
d'inverseurs doivent étre suivies.

Procédures d’'urgence

Si le moteur s'arréte

1 Contréler que la commande
d'alimentation de carburant (si montée)
&st dans la position ouverta,

2 Contréler la quantite de carburant dans
le réservoir. Si le moteur a fonctionné
jusgu'a ce que le réservair soit vide, il peut
vy avoir de Ia saleté ou de I'air dans les
tuyaux de carburant. Changer le filtre &
carburant, remplir le réservoir, éliminer
I"air du systéme et démarrer le moteur de
nouveau. Sile moteur ne démarre toujours
pas, debrancher le solénoide d'arrét
slecirique de la pompe d'injection et
demarrer la moteaur. Le levier d'arrét

mecanigue de la pompe peut &tre utilisé
Do arréter le moteur.

5"l y 2 une réduction du régime moteur
ou une perte de puissance

1 Contriler quelhaliccastre de
Os0ng, Sic.

2 Conrdler gue e svsteame d admission
n &5t pas obsirue &t gua ke compartiment
motewr 2 un bon aporovisionnement d'ai.

\
Si le liquide de refroidissement du
moteur est au point d'ébullition

1 Reéduire le régime moteur,

2 Contrdler ia vanne de coque et la
creping; s"assurer qu'il y a une bonne
alimentation en eau du circuit de
refroidissemeant,

3 Contrdler le fonctionnement de la

pompe a eau de mer (defaillance de rotor,
atc.).

Normalement, une fuite de liquide de
refroidisserment peut &tre arrétée
provisoirement avec de la bande
adhéasive, une durite et des collkers,

Freier Lauf oder “*Mitlauf”
der Schraubenwelle

Die Schraubenwelle beim mechanischen
Hurth Wendegetriebe darf unter Fahrt
standig mitdrehen, wenn der Schalthebel
in der Neutralstellung und der Olstand im
Geatriebe an der oberan Markierung steht.
Niemals den Schalthebel in die gleiche
Fahrtstellung bringen, in der sich das Boot
bewegt. Wenn die Schraubenwelle aber
nicht mitdrehen soll, dann wird der
Schalthebel in die entgegengesetzte
Fahrtrichtung gebracht, zu der sich das
Boot bewegt.

Wo andere Wendegetriebe verwendet
werden, sind die Empfehlungen das
Herstellers zu erfragen und zu befolgen.

NotmaBnahmen

Wenn der Motor stehenbleibt

1 Prifen, ob der Kraftstoffhahn offen ist
{falls vorhanden).

2 Priufen, wieviel Kraftstoff im Tank ist.
Wenn der Tank leer gefahren worden ist,
kann Schmutz und Luft in den Leitungen
sein. Kraftstoffilter emeuern, Kraftstoff
bunkem, Kraftstoffaniage entiiften und
den Motor starten. Wenn der Motor nicht
startet, den elektrischen Abstellmagnet an
der Einspritzpumpe abklemmen und den
Motor starten. Der mechanische
Abstelthebel an der Einspritzpumpe kann
fir das Abstallen des Motors verwendet
werden.

Wenn der Motor an Drehzahi und
Leistung verliert

1 Prutan, ob die Schiffsschraube in
Ordnung ist,

2 Prifen, ob das Luftansaugsystem

behindert ist und ob der Maschinenraum
genugend beliftet ist.

Wenn der Motor Gberhitzt wird

1 Motordrehzahl reduzieren

2 Prufen, ob das Seewasserventil und
Filter gentgend Wasser zum Kihlsystem
zulassen.

3 Seewasserpumpe Gberprifen,
Impellerschaden usw.

Kleinere Wasserlecks kinnen
vorlibergehend mit Isolierband, Schlauch
und Schlauchklemmen abgestellt werden,
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¥ 3 bad makage occurs from a high
orettre Sua Dt
Discorrect Te pipe. et the fusl flow imo a

corearer 2 opErate the engine ata
=aciuced speed on the remainder of the

Ehﬂtmfruma low pressure
tued pipe

Temporariy stop the leak with adhesive
tape, hose and hose clips.

I a bad lubricating oil leakage occurs

1 Stop the engine immediately and try to
find the cause.

2 Iftha main flow can be reduced, puta
suitable container under the leakage point,

3 Fill the engine with new lubricating oil
at the same rate as the loss of oil and
frequently check the lubricating oil
pressure,

Drip trays

A drip tray must be used under the engine
to stop leakage into the bilge.

Maintain a clean drip tray as this will give
an early indication of leakage.

Attention: Drip trays of stainless steel or
copper must not be used withan
aluminium sump.

Si une mauvaise fuite arrive surun
tuyau de carburant haute pression

Débrancher le tuyau, laisser le carburant
s'écouler dans un récipient et faire tourner
le moteur a une vitesse réduite sur le reste
des cylindres.

Si une fuite arrive sur un tuyau de
carburant basse pression

Provisoirement aréter la fuite avec de la
bande adhésive, une durite et des colliers.

Si une mauvaise fuite d' huile de
graissage arrive

1 Arréter le moteur et essayer
immé&diatement de trouver la cause.

2 Sil'écoulement principal peut étre
réduit, mettre un récipient approprié sous
le point de fuite.

3 Remplir le moteur avec de I'huile de
graissage neuve au méme taux que la
perte d'huile et contrdler fréguemment la
pression de I'huile de graissage.

Egouttoirs

Un égouttoir doit étre utilisé sous le
moteur pour arréter une fuite dans le fond
de cale.

Maintenir un egouttoir propre donnera une
indication immédiate de fuite.

Attention: Les égouttoirs d'acier
inoxydable ou de cuivre ne doivent pas
atre utilisés avec un carter d'huile en
aluminium,

Wenn ein gréBeres Leck an einer
Einspritzleitung vorliegt

Beschadigte Leitung entfernen, den
austretenden Kraftstoff in einen Behalter
auffangen und den Motor bei reduzierter
Drehzahl auf den anderen Zylindern laufen
lassen.

Wenn ein Leck an einer
Krafistoffieitung vorliegt

Das Leck voribergehend mit Isolierband,
Schlauch und Schlauchklemmen
abstelien.

Wenn ein groBerer Olfleck entsteht

1 Den Motor sofort abstellen und die
Ursache ermitteln.

2 'Wenn das Leck nicht ganz abgestelit

werden kann, einen Behalter unter die
~Léckstelle stellen.

3 Den Motor mit neuem Ol in der

gleichen Menge beflllen, wie verloren

geht und den Oldruck standig

ubarwachen.

Tropfbleche

Ein Tropfblech solite unter dem Motor
sein, um zu verhindern, daf die Bilge
varschmutzt wird.

Das Tropfblech soilte stets sauber
gehalten werden, um rechtzeitig zu
arkannen, wenn ein Leck vorliegt.

Achtung: Tropfbleche aus rostfreiem
Stahl oder Kupfer dirfen nicht bei
Otwannan aus Aluminium verwendet
wearden,
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Preventive maintenance periods

These preventive maintenance periods apply to average conditions of operation. Check the pericds given by the manufacturer of the
boat in which the engine is installed. If necessary, use the shorter periods. When the operation of the engine must conform to the local
regulations these periods and procedures may need to be adapted to ensure correct operation of the engine.

It is good preventive maintenance to check for leakage and loose fasteners at each service.

These maintenance periods apply only to engines that are operated with fuel and lubricating oil which conform to the specifications
given in this handbook.

Schedules

The schedules which follow must be applied at the interval (hours or months) which occurs first,
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| Checi T amount of cookart in T heaoer tank

) Checik the concent=ation of The coolant

|®| | Renew me cociant

) | 8 | @ | Check e crwe beit of the aermator

: % Renew the drve Dett of e alternator

(| Checik/iubncase Te mpailller and the drive of the raw water pump

[ ]

e e ;,EIII Check the commactions of the gearbox cooler for cormosion

B |

= | Check the amourt of kibricating ol in the sump
5 @ | @ | Renew the engme lubricating oil - MBOT engines only
® | ® |8 | Renew the engme uibricating ofl - M50 and ME0 engines only

| | ® | Check the amount of lubnicating oil in the Hurth reverse gearbox
'@ e | | Renew the lubricasing o in the Hurth reverse gearbox
(@ | ® | @ | Renew the cameter of e lubricating oil filter - MBOT engines only
» | ) | Renaw the canisser of the lubricating oil filter - M50 and MB0 engines only
® | @ | @ Clean or renew ™ 2 Ser glement (1)(4)

| @ | Drain water from ™ fusf Ster and/or the fuel pre-filter (or earlier if your fuel supply is contaminated)
'@ | Clean the sediment Chambear and the strainer of the fuel it pump

‘@ | Renew the canister of the fus! filter

Ensure that the i soead s chackad and adjusted, if it is necessary (2)

- | Check the performance of the giow plugs

Clean the engine breather system
Ensure that the tappet clearances are chacked and adjusted, if it is necessary (2)
Ensure that the timing bei & checkad for wear, damage and correct tension (2)
@ | Ensure that the timing be®t = renewed (2)
mmmmam.mm,mmﬂ,mimmm

S

(1) If there is one fitted.
(2) By a person who has had the comrect training. 3
{(3) First 400 hours (6 months) only.

(4) Renew filtar every 2800 hours or 42 months (clean element or renew filtar more frequently in dusty conditions).
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Périodes d’entretien préventif

Ces périodes d'entretien préventif s'appliquent a des conditions générales d'opération. Controler les périodes données par le fabricant
de 'équipement dans lequel le moteur est installé, Si nécessaire, utiliser les périodes les plus courtes. Quand le fonctionnement du
moteur doit &tre conforme aux réglementations locales, ces périodes et les procédures peuvent avoir besoin d'étre adaptées pour
assurer une utilisation correcte du moteur.

Il est bon entretien préventif que de contrbler qu'il n'y a pas de fuites et d'attaches non serrées 4 chague service.
Cas périodes d'entretien s'appliquent seulement aux moteurs qui sont utilisés avec du carburant et de I'huile de graissage conformes
aux spécifications données dans ce livret. .

Programmes

Les programmes qui suivent doivent étre appliqués 4 lintervalle (heures ou Mois) qui arrive le premier.
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CorsSier @ cConcersaaon du bouede de refrodssement
Rerrciacer & WgaoE 08 rETEISsSeTeT
Contriier B cour™oee T artanerer? 38 [ 2 atir
Rermpiacer i@ courme S erTainement O T aherani s
Contrider'grasser w rotor o lNermainesent 08 3 DOS0S 3 &30 08 7
S'assurer quEnTy 2 pat 08 w&w-—-a—m de refroidisseur d'inverseur

wumﬁmmpﬁmmumm

° mﬂpmlhﬁﬂewm-mﬂ? sagemet

L s Hmrmmmm-mmmmm
Contrdler la quantité d’huile de grasssages cans Nnwersew Hu™

5 Hamplacﬂrl'huﬁadegmmmmﬁ

@ | Remplacer la cartouche du filtre & hufie de graissage - moteurs MBOT ssulemant

'e| Remplacer la cartouche du filtre & huile de graissags - moteurs WSO &t MSC seulement
Nettoyer ou remplacer 'élément de filtre 3 air (type sec) [T

‘@ | Vidanger 'eau du filtre a carburant etfou le pré-filtrs de carburant fou plus tot si votre
| approvisionnement de carburant est contaming)

e | Nettoyer la cuve 4 sédiments et la crépine de la pompe d'alimentaton

® | Remplacer la cartouche du filtre & carburant

Contrdler la vitesse de ralenti et régler, si ¢'est nécessaire (2)

| Contréler la performance des bougies a incandescence

| @ | Nettoyer le systéme de reniflard du moteur

® | S'assurer que les jeux des poussoirs sont contrdlés et réglés, si nécessaire (2)

| g'assurer que la courroie de distribution est contrélée qu'il n'y 2 pas d'usure, dommage et que Ia
tension est correcte (2)

y | S'assurer que la courroie de distribution ast remplacéa (2)

I.ﬂI.

€ Iﬂ 5'assurer que I'alternateur, démarreur, turbocomprasseur, atc. sont contrilés (2)

(1) Simonte.

(2 Par une personne quia eu la formation correcte.

i) Premi# 400 heures (6 mois) seulement. |

(4) Ram * *ra chaque 2800 heures ou 42 mois (nettoyer {alément ou remplacer le filtre plus fréqguemment dans des conditions
Ve

£
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Wartungsintervalle

Diese Wartungsintervalle gelten fur durchschnittiiche Einsatzverhalnisse. Priifen Sie die Wartungsintervalle des Bootherstellers, und falls
arforderlich, wihlen Sie die kiirzeren Intervalle. \Wenn der Einsatz des Motors den trtlichen Bestimmungen entsprechen muB, sind die
intervalle und MaRnahmen entsprechend zu befolgen.

Gut ist die Wartung, wenn bei jeder inspektion gepruft wird, ob Lecks, lose Befestigungen oder, Verbindungen vorliegen.

Diese Wartungsintervalle gelten nur fur Motoren, die mit Kraftstoff und Schmiersl betrieben werdan, die den in dieser Betriebsanleitung
aufgefihrten Anforderungen entsprechen.

Wartungsplan

Die nachstehenden Wartungsarbeiten sind nach Betriebsstunden oder Monaten durchzufihren, was immer zuerst erreichi wird.

| Taglich oder alle 8 Stunden

——

| | [ Monatich
| Alle 400 Stunden oder & Monats

: | Alle 1 500 Stunden oder 24 Monats

| Wartungsaroedten

e|o|le e |8 @8 e | Kihimitietstand im Vertesiertank prifen

¥ ® Kihimittalkonzentration prfen

® Kihimittel emeusm

: Hélmﬁmummzﬁaﬂrﬂ

|
|

CAE L BE | (istanC = Motor sriden

Motori armssssen, fur MBUT Motoren

Motoes armeusrs o MS0 unc MED Motoren
Glstand mm =urt Wendegetnisbe prufen

Hurih Wengagetmsbedl emeuem

Motoroifitter emeuern, our ME0T Motoren
Motordififter emecern. nur M50 und MB0 Motoren
Luftfilterslement resmigen oder ermeuem (1) (4)

D
[ N
e ®
@ &
[ N
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'
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*0 80

Wasser vom Krafsmofiter und Ahscheider ablassen, oder schon frisher
Férderpumpe und Seeh rainigen

Kraftstoffilter ermawusm

Unbelastete Motordrahzahl prifen, ginstelien, falls erforderlich (2)

o s 8 @
Y EE ]

Funktion der Glihstifte Cbemrufen

Motorentiuftung reimgen

Ventilspiel prifen und sinstelien, falls erforderlich (2)

o9 7ahnriemen auf Spannung. VerschieiB und Schiden Uberprifen
Zahnriemen emeuern

Lichtmaschine, Anlasser, Turbolader usw. uberprifen (2)

e
L

i)

oo

(1) Wenn gingebaut.

(2) Von einer geschulten Person.

(3) Mur die ersten 400 Stunden oder 6 Monate. ]
(4) Filter alle 2 800 Stunden oder 42 Monate ereuemn (bei staubigen Einsatzen den Filter after reinigen oder erneusam.
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How to fill the coolant circuit

See "Coolant specification’ in section 5
for details of the correct coolant to be
used in the circuit.

1 Remove the vent plug from the water
outlet connection (A1) or from the top of
the heat exchanger/manifold assembly
(A2). '

2 Remove the filler cap (A3) of the header
tank and fill the tank until the coolant level
reaches the filler tube. .

3 Fit the vent plug and the filler cap.

4 Start the engine and, when it has
reached its normal temperature of
operation, stop it and let it cool.

5 Remove the filler cap of the header
tank and add coolant until the level of the
coolant reaches the filler tube. Fit the filler
cap.

Attention: If coolant is added to the circuit
during service, it must consist of the same
original mixture as used to fill the system.

Comment remplir le circuit
de refroidissement

Voir “*Specification du liquide de
refroidissement’" section 5 pour les détails
exacts du liquide de refroidissement qui
doit &tre utilisé dans le circuit.

1 Déposer le bouchon de purge de la
connexion de sortie d'eau (A1) ou du
dessus de I'ensemble
échangeur/oollecteur (A2).

2 Déposer le bouchon de remplissage
{(A3) du réservoir en charge et remplir le
résenvoir jusqu'a ce que le niveau de
liquide de refroidissement atteigne le tube
de remplissage.

3 Monter le bouchon de purge et le
bouchon de remplissage.

4 Démarrer le moteur et, quandil a
atteint sa température normale
d'opération, I'arréter et e laisser refroidir.

5 Déposer le bouchon de remplissage du
réservoir en charge et ajouter du liquide de
refroidissement jusqu'a ce que le niveau
du liquide de refroidissement atteigne le
tube de remplissage. Monter le bouchon
de remplissage.

Attention: S: du hquide de
redfroacissament Bst Boute au crcuat
pandart ke serace. § doit &re du mame
Teiange Gt B TEan0e O ongne JTase
DO rermpir & SyFerme

_F-u'ug

Wie das Kiihisystem gefiillt
wird

Siehe “Kiihimittel Spezifikation” im
Abschnitt 5 fir den richtigen Gebrauch
von Kihimitteln.

1 Entiiftungsstopfen vom
WasserauslaBstutzen (A1) oder oben vom
Warmetauscher/Kriimmer (A2) entfernen.

2 VerschluBkappe (A3) vom Verteilertank
abnehmean und Tank mit Kihimittel bis
zum EinfUllstutzen fallen.

3 Entiiftungsstopfen und
VerschluBkappe wieder montieren.

4 Motor starten und bei Erreichen der
Betriebstemperatur Motor abstellen und
abkihlen lassen.

& VerschiuBkappe vom Verteilertank
abnehmen und Kihimittel nachfullen bis
an den Rand des Einfilllstutzens.
VerschiuBkappe festdrehen.

Achtung: Wenn spater im Service
Kihlmittel nachgefillt wird, soll es die
gleiche Zusammensetzung haben wie bei
der Originalfiillung.

Perl:




How to drain the coolant
circuit

Attention: Do not drain the coolant while
the engine is still hot and the system is
under pressure because dangerous hot
coolant can be discharged.

1 Remove the filler cap from the coolant
header tank.

2 Remove the drain plug (A1) from the
right side of the cylinder block in crder to
drain the engine. Ensure that the drain
hole is not restricted.

3 Remove the drain plug (A2) at the
bottom of the heat
exchanger/manifold/header tank 2
assembly in order to drain the assembly.

Ensure that the drain hole is not restricted.

4 Remove the drain plug (A3) from the

inlet of the engine oil cooler (if one is

fitted). Ensure that the drain hole is not
-restricted.

5 Fitthe drain plugs and the filler cap.

6 Fasten a suitable label to the engine
control panel to indicate that the coolant
has been drained.

Comment vidanger le circuit
de refroidissement

Attention: Ne pas vidanger le liquide de
refroidissement pendant que le moteur est
ancora chaud et le systéme sous pression
parce gue du liquide de refroidissement
chaud dangereux peut étre projeté.

1 Déposer le bouchon de remplissage du
réservoir de liquide de refroidissement.

2 Déposer le bouchon de vidange (A1) du
cité droit du bloc cylindres afin de
vidanger le moteur. S'assurer que le trou
de vidange n'est pas obstrué.

3 Déposer le bouchon da vidange (A2) au
bas de I'ensemble echangeur
thermique/collecteur/du réservoir en
charge-afin de le vidanger. S"assurer que
le trou de vidange n'est pas obstrué.

4 Déposer le bouchon de vidange (A3) de
I'admission du refroidisseur d’huile de
mateur (si monté). S'assurer que le trou de
vidange n'est pas obstrus.

5 Monter les bouchons de vidange et le
bouchon de remplissage.

8 Attacher une étiquette appropriée au
tableau de bord du moteur pour indiquer
que le liquide de refroidissement a eté
vidangé.

P L
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Wie das innere Kiihisystem
entleert wird

Achtung: Das Kihimittel nicht bei heiBem
Motor ablassen, da es noch unter Druck
staht.

1 VerschiuBkappe vom Verteilertank
entfernen.
2 Ablafschraube (A1) auf der rechten
Zylinderblockseite herausdrehen, um den
Motor zu entleeren. Darauf achten, daB
die AblaB&ffnung frei ist.
3 AblaBschraube (A2) unten am
Wirmetauscher herausdrehen, um diesen
zu entleeren. Darauf achten, daf die
Ablaf&finung frei ist.
4 Ablafischraube (A3) an der Einlaiseite
am Olkihler (falls eingebaut)
herausdrehen. Darauf achten, daB die
AblaBoffnung frei ist.
5 Ablafschrauben und VerschiuBkappe
wiader montieren.
6 Einen Anhinger mit dem Hinweis, daf3
~ das Kiihimittel abgelassen ist, am
" Armaturenbrett anbringen.
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How to drain the raw water
o cuit

1 Ensure that the seacock is closed.
-2 Disconnect both hoses at the raw
waler pump.

3 Remove the drain plug (4.07/A4) from
the outlet pipe of the haat exchanger.

Ensure that the drain hole is not restricted.

4 Turn the engine to ensure that the raw
water pump Is empty.

5 Connect the pipes and fit the drain
plug.

Comment vidanger le circuit
de I'eau de mer

1 S'assurer que la vanne de coque ast
fermee.

2 Débrancher les deux Jurites de la
pompe a eau de mar.

3 Déposer la bouchon de vidange
{4.07/A4) du tuyau de sortie de
I'schangeur thermique. 5'assurer que le
trou de vidange n'est pas obstrué,

4 Faire tourner le moteur, 8'assurer que
la pompe & eau de mer est vide.

5 Brancher les tuyaux et monter le
bouchon de vidange.

Wie das duBere
Seewasserkiihlsystem
entleert wird

1 Seeventil schlieBen,

2 Beaide Wasserschiduche von der
Seewasserpumpe abnehmen.

3 AblaBschraube (4.07/A4) von der
AuslaBleitung des Warmetauschers
herausdrehen. Darauf achten, daf die
Ablaittfnung trei ist.

4 Motor kurz drehen, um sicher zu
stellen, daB kein Wasser mehr in der
Seowasserpumpe ist.

5 Beide Wasserschiauche und
Ablafstopfen wieder montieren.

5
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How to check the drive belt Comment contréler la Wie der Keilriemen der
of the alternator Fulurruia d’entrainement de Lichtmaschine gepriift wird
‘alternateur

Renew a belt if it is worn or damaged,

To ensure maximum belt life, it is
recommended that a belt tensioner gauge
is used to chack the belt tension. Fit tha
gauge at the centre of the free belt length
between the crankshaft pulley and the
alternator pulley and check the tension (A).
If a “Burroughs'' gauge is used, the
correct tension is 355 N (80 Ibf) 36 kgf. If
the tension is equal to, or less than, 267 N
(B0 Ibf) 27 kaf, adjust it to 355 N (80 ibf)

36 kgf as indicated beiow,

H a gauge is not available, press down the
belt with the thumb at the centre of the
longest free length and check the
deflection (B). With moderata thumb
pressure 45N (10 Ibfy 4,5 kgf the corract
deflection of the belt is 10 mm (3/8 in).

How to adjust the belt tension

1 Loosen the pivot fasteners of the
alternator (A1 or B1) and the adjustment
link fasteners (A2 or B2).

2 Change the position of the alternator to
give the correct tansion. Tighten the pivot
fasteners of the alternator and the
adjustment link fasteners.

3 Check the belt tension again to ensurs
that it is still correct.

If a new beilt is fitted, sat the initial tension
to 440 N (100 Ibf) 45 kgf or to a 6 mm

(1/4 in) deflection. The belt tension must
be checked again after the first 20 hours of
operation, to ensure that the tension is

395 N (80 Ibf) 36 kgf or that the deflection
is 10 mm (3/8 in)

e — T — R B e ————

Remplacer la courroie si elle est usée ou
endommagée.

Pour assurer une durée de vie maximum
de courroie, il est recommandé d'utiliser
un indicateur de tension de courroie pour
controler la tension de courroie. Monter
lindicateur au centre de la lonqueur de la
courroie libre entre la poulie de vilebrequin
et la poulie d'alternateur et contriler la
tension (A). Si un indicateur "Burroughs"
est utilise, la tension correcte est 355 N
(36 kgf). Si la tension est égale 4, ou moins
de, 267 N (27 kgf), la régler 4 355 N

(36 kgf} comme indiqué ci-dessous.

Si un indicateur n'est pas disponible,
presser la courroie avec ls pouce au
cenire de la longueur libre la plus longue
et contriler la fléche (B). Avec une
pression du pouce modérée 45N (4,5 kgf)
la fleche correcte de la courrcie st

10 mm.

Comment régler la tension de courrole

1 Desserrer les attaches de pivot de
I"alternateur (A1 ou B1) et les attaches de
biellette de réglage (A2 ou B2).

2 Changer la position de |'alternateur
pour donner une tension comrecte. Serrer
les attaches de pivot de I'alternateur et les
attaches de biellette de réglage.

3 Contrdler la tension de courroie da
nouveau pour s'assurer qu'elle est
toujours correcte,

S5i uné courroie neuve est montée, régler la
tension initiale 2440 N (45 kgf) ou 46 mm
de fleche. La tension de courroie doit étre
contrdlée de nouveau aprés les 20
premigres heures de fonctionnement,
s'assurer que la tension est 355 N (36 kgf)
ou gque 1a fleche est égale 10 mm.

Keilriemen emeuern, wenn er verschlissen
oder beschadigt ist.

Um gine maximale Lebensdauer des
Keilriemens zu erreichen, wird empfohlen,
den Keilriemen mit ainer
Spannvorrichtung zu spannen, Die
Vorrichtung in der Mitte der freien Lange
zwischen Kurbelwelle- und
Lichtmaschinenriemenscheibe ansetzen
und die Spannung prifen (A). Wenn eine
“Burroughs' Vorrichtung verwendet wird,
liegt die richtige Spannung bei 355 N

(36 Kg). Wenn die Spannung unter 267 N
(27 Kqg) liegt, den Keilriemen wie unten
beschrieben auf 355 N (36 Kag) spannen,

Wenn diese Spannvorrichtung nicht zur
Verfligung steht, mit Daumendruck auf der
Mitte der freien Lénge die Spannung
prifen (B). Mit mittelm&Bigem
Daumendruck 45 N (4,5 Kg) ist die
Durchbiegung des Keilriemens 10 mm.

Wie der Keilriemen gespannt wird

1 Die Befestigungsschrauben der
Lichtmaschine (A1 oder B1) und am
Verstelibigel (A2 oder B2) lisen.

2 Lichtmaschine schwenken, bis die
richtige Spannung erreicht ist.
Befestigungsschrauben der
Lichtmaschine und vom Verstellbligel
festziehen.

3 Spannung nochmal priifen.

Wenn ein never Keilriemen maontiert wird,
diesen mit 440 N (45 Kg) oder 8 mm
Durchbiegung erstmals spannen, Die
Spannung muB wieder gepriift werden
nach den ersten 20 Stunden Laufzeit,
wobei die Spannung 355 N (36 Kg) oder
10 mm Durchbiegung betragen soll.
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How to check/lubricate the
impeller and the drive of the
raw water pump

Ameetion: Do not loosan the drive
mouseng of the raw water pump. The
algnment of this housing has been
carsfully adjusted with a special alignment
ool

1 Ensure that the seacock is closed.

2 Disconnect the hoss connections at
the pump.

3 Hemowve the four setscrews which
fasten the pump to its drive housing.
Ramove the pump.

4 Cleanand inspect for wear the drive
components of the pump. Renew the drive
adaptor and/or the pump, if necessary.

5 Release the six screws which fasten
the end plate of the raw water pump and
rermove the plata.

6 Inspect the rubber impeller for
excessive wear or for damage and renew
it, if necessary. To remove tha impaller,
remove the rubber end cap and then pull
the impeller from the shaft. Apply Marfak
2HD grease to the blades of the new
impeatler and fit the impeller into the
housing with the blades bent clockwise
(A). Fit the rubber end cap.

7 Clean the contact surfaces of the pump
body and the end plate. Apply jointing
compound to a new joint and fit it to the
body with the wide area of the joint over
the eccentric plate (A1) in the body. Fit the
end plate and tighten the end plate
SCTews.

8 Apply a high meiting point grease (for
exampla Shell Alvania R2) to the drive
housing and to the drive components.

9 Fit the pump to its adaptor plate with a
new joint between the pump and the plate.
Tighten the four pump setscrews.

10 Connect the hose connections at the

pump.
11 If necessary, open the seacock.

Comment contrdler/graisser
le rotor et 'entrainement de
la pompe a eau de mer

Attention: Ne pas desserrer le carter
d'entrainement de la pompe a eau de mer,
L alignement de ca carter a &té
soigneusement réglé avec un outil
d'alignement spécial.

1 S'assurer que la vanne de cogue est
fermeea.

2 Débrancher les durites de connexions
de la pompe.

3 Déposerles quatre vis de blocage qui
fixent la pompe & son carter
d'entrainement. Déposer la pompe.

4 Nettoyer et examiner I'usure des
composants d'entrainement de la pompe.
Remplacer I'adapteur d'entrainament
et/ou la pompe, si nécessaire.

5 Libérer les six vis qui fixent la plaque de
fermeture de la pompe & eau de mer et
deposer la plaque.

& Examiner I'usure excessive ou les
dommages du rotor de cagutchouc et le
remplacer, si necessaire. Pour déposer le
rotor, déposer I'embout protecteur de
caoutchouc et puis tirer e rotor de I'arbre.
Appliquer de la graisse Marak 2HD aux
lames du rotor neuf et monter le rotor dans
le carter avec les lames courbées dans e
sans horaire (A1). Monter I'embodt
protecteur de caoutchouc.

7 Nettoyer les surfaces de contact du
corps de pompe et de la plagus de
farmeture. Appliquer de fa pate a joint sur
un joint neut et le monter sur le corps avec
la surface large du joint au-dessus de la
plaque excentrigue (A1) dans le corps.
Monter la plague de fermeturs st serrer les
vis de plagque.

8 Appliquer de la graisse & point de
fusion éleve (par exemple Shell Alvania
R2) sur le carter d'entrainement et aux
composants d'entrainemeant.

9 Monter la pompe a sa plaque
d’adaptation avec un joint neuf entre la
pompe et la plaque. Sarrer les quatre vis
de blocage de pompe.

10 Brancher les connexions de durite ala
pompe.

11 Sinécessaire, ouvrir la vanne de
coque.

Wie die Seewasserpumpe,
der Antrieb/Impeller geprift
und geschmiert werden

Achtung: Nicht das Antriebsgehause der
Seewasserpumpe I0sen. Das Gehduse ist
mit einem Spezialwerkzeug genauvestens

ausgerichtet.

1 Das Seeventil muB geschlossen sain.
2 Schlduche von der Pumpe entfernen.
3 Die vier Halteschrauben von der
Pumpe zum Gehause herausdrehen.
Pumpe abnehmen.

4 Den Pumpenantrieb reinigen und auf
Verschleil prufen. Den Antrieb und/oder
die Pumpe erneuem, falls erforderlich.

5 Die sechs Schrauben des Enddeckels
zur Pumpa herausdrehen und Deckel
abnehmen.

6 Den Gummistopfen in der Mitte des
Impellers entfernen und den Impeller von
der Welle ziehen. Impeller auf Verschlei
und Schaden Gberprifen, Die Schaufeln
des Impellers mit Marfak 2HD-Fatt
versehen und Impeller ins Gehause
einbauen, wobei die Schaufeln nach
rechts gedreht werden, wie es die
Abbildung (A) zeigt. Gummistopfen wieder
in den Impeller driicken.

7 Dichtflachen am Pumpengehduse und
am Deckel reinigen. Neue Dichtung mit
Dschtmasse versehean, den breiten Teil der
Dechitung auf den BExzentar (A1) bringen.
Den Decksl mit den Schrauben
befastigen

8 Den Pumpenantneh und das
Antrabsgehause mat Fett von hohem
Schmelzpunict versahen, wie Shell Alvania
R2.

9 Dwe Pumpe mat neuer Dichtung am
Antrebsoenssse mit vier Schrauben
befestgen.

10 Schiauchs an der Pumpe anschlieBen
und befestgean.

11 Fals erforderlich, das Seeventil 6ffnen.
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How to clean the tube stack
of the heat exchanger

If there are hard deposits or debris in the
tubes, the best method to clean them is to
use a non-caustic solution which is
approved by the manufacturer. Rafer to
the workshop manual for instructions on
how to remove and fit the tube stack.

If the deposits or the debris are soft, the
tubes can be cleaned with a steelrod of 3
mm (1/8 in) diameter pushed through the
tubes in the opposite direction to the
water flow. Ensure that the rod does not
damage the tubes.

= #_,ﬁ
To obtain access to the tube stack

1 Drain the two circuits of the cooling
system {see pages 4.07 and 4.08).

2 Loosen the support clips (A1) of the
outlet pipe of the heat exchanger and
disconnect the pipe from the front end cap
of the heat exchanger.

3 Loosen the clips of the neoprene end
caps (AZ) and remove the caps. The tubes
can now be checked for restriction and
cleaned, if necessary.

‘4 Ensure that there is an equal protrusion
of the tube stack through each end of the
housing before the end caps are fitted.

Comment nettoyer le
faisceau de I'échangeur
thermique

S'il y a des depdts ou debris durs dans les
tubes, la meilleure méthode pour les
nettoyer est d'utiliser une solution
non-caustique approuvée par le fabricant.
Se référer au manuel de réparation pour
les instructions de dépose et montage du
faisceau.

Siles dépdts ou débris sont tendres, les
tubes peuvent &tre nettoyés avec une tige
d'acier de diamétre 3 mm poussée dans
les tubes en sens inverse de I'écoulement
d'eau. S'assurer que la tige n'endommage
pas les tubes.

Pour obtenir I'accés au faisceau

1 Vidanger les deux circuits de
refroidissement (voir page 4.07 et 4.08).

2 Desserrer les attaches de support (A1)
du tuyau de sortie de I'échangaur
thermique et débrancher le tuyau de
I"avant de I'embout protecteur de
I'échangeur thermique.

3 Desserrer les attaches des embouts
protecteurs en néopréne (A2) et déposer
les capuchons. Les tubes peuvent
maintenant &tre contrblés pour vérifier s'il
y a des debris et nettoyer, si ndcessaire.
4 S'assurer qu'il y a une saillie égale du
faisceau a travers chaque extrémité du
carter avant que les embouts protecteurs
‘solent montés.

.

Wie das Réhrenbiindel des
Waéarmetauschers gereinigt
wird

Wann harte Ablagerungen oder
Ruckstande in den Rohren vorgefunden
werden, sind diese mit einer
nichtatzenden Lauge nach Anweisungen
des Laugenherstelles zu entfernen. Das
Zerlegen des Warmetauschers wird in der
Werkstattanleitung beschrieben.

Wenn die Ablagerungen oder Riickstinde
weich sind, kbnnen diese mit einem
Stahidraht von 3 mm Durchmesser aus
den Rohren in entgegengesetzter
Richtung zum WasserfluBl ausgestoBen
werden, Hierbei darauf achten, daB die
Rohren nicht beschadigt werden.

Zugang zum Réhrenbiindel schaffen

1 Beide Kihimittelzsysteme entleeren
(siehe 4.07 und 4.08).

2 Schlauchklemmen (A1) von dem
AuslaBrohr am Warmetauscher Iosen und
das Rohr vom vorderen Ende des
Warmetauschers abnehmen.

3 Schlauchklemmean von beiden
Neoprenschlduchen (A2) 16sen und
Schlauche abnehmen, Die Rdhren kénnen
jetzt aut Verschmutzung Oberprift und
gereinigt werden, falls erforderlich.

4 \or dem Montieren der beiden
Neopraenschiduche prifen und
sicherstellen, daB der Uberstand des
Rdhrenbindels an beiden Enden
gleichmiBig ist.
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How to clean the gauze Comment nettoyer la Wie das Sieb der

strainer of the fuel lift pump crépine de la pompe Forderpumpe gereinigt wird
d’alimentation

1 Remowve the cover and joint (A1) from 1 Den Deckel und Dichtung (A1) oben

the top of the fuel lift pump (A2) and 1 Déposer le couvercle et le joint (A1)du ~ von der Kraftstofforderpumpe (A2)

remove the gauze strainer (A3). dessus de la pompe d'alimentation (A2) et  entfernen und das Sieb (A3)

2 Wash carefully all the sediment from deposer la crapine (A3). herausnehmen.

the lift pump body.

3 Clean the gauze strainer, joint and
COVEer.

4 Assemble the lift pump. Use a good
joint and ensure that the lift pump body
and the cover are fitted together correctly
because leakage at this point will let air
into the fuel system.

5 Eliminate the air from the fuel system
through the filter vent point (see page
4.18).

Fuel pre-filter

This will normally be fitted betweaen the
fuel tank and the engine; water must be
drained regularty from this filter. Some
pre-filtars are fitted with an automatic
waming device which causes a warning
light (3.03/A5) to illuminate when the water
level reaches a certain height in the
pre-filter.

2 Scigneusement laver tout le sédiment
du corps de pompe d'alimentation.

3 Nettoyer la crépine, le joint et le
couvercle,

4 Assambler la pompe d"alimentation.
Utiliser un bon joint et 5'assurer que e
corps de pompe d'alimentation et le
couvercle sont montés ensemble
correctement parce qu'une fuite 4 ce point
laissera entrer de I'air dans le circuit de
carburant,

5 Eliminer Iair du circuit de carburant &
travers |'orifice de purge (voir page 4.16).

Pré-filtre de carburant

Il sera normalement monté entre le
resanvoir a carburant et le moteur; 'eau
doit &tre régulidrement vidangeée de ce
filtre. Quelgues pré-filtres sont montés
avec un dispesitif d'avertissement
automatique qui provogue I'aflumage
d'une lumigre (3.03/A5) guand le niveau
d'aau atteint une cartaine hauteur dans e

« pre-fitre.

2 Die Rickstande im Pumpengehduse
antfernan,

3 Das Sieb, die Dichtung und den Deckel
reinigen.

4 Forderpumpe wieder mit guter
Dichtung zusammenbauen und darauf
achten, daB der Deckel am Gehause nicht
verkantet, denn hier kann ein Leck
entstehen, das Luft in die Kraftstoffaniage
gindringen 1261

5 Kraftstoffanlage an der
Filterentiiftungsschraube entliften (sishs
Seite 4.16),

Wasserabscheider

Ein Wasserabscheider wird normal
rwischen dem Tank und Motor installiert.
Im Abscheider angesammeltes Wasser ist
regelmafig abzulassen. Einige
Wasserabscheider sind mit einer
automatischen Wamsinrichtung
ausgerusiet, die uber ain Warnlicht
(3.03/A5) anzeigt, dafl ein gewisser
Wasserstand im Abscheider vorhanden
ist.

v larine
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How to drain water from the
fuel filter

1 Loosen, by two or three turns, the vent
screw (A1) which is fitted in the top of the
filter.

2 Loosen the drain device (A2) at the
bottom of the filter and drain the water/fuel
into a suitable container. When there is no
water in the fuel, tighten the drain device.
3 Eliminate air from the filter (see page
4.16).

How to renew the canister of
the fuel filter

1 Clean thoroughly the outside surfaces
of the fuel filter assembly. Loosen the vent
screw at the top of the filter and drain the
fuel into a suitable container.

2 Use a strap wrench or a similar tool to
loosen the filter canister and remove the
canister (B).

3 Ensure that the adaptor (B1) is secure
in the filter head and that the inside of the
head is clean.

4 Lubricate lightly the seal of the new
canister with clean fuel. Fit the new
canister to the filter head and tighten, by
hand only.

5 Eliminate the air from the fuel filter (see
page 4.16).

Attention: It is important to use only the
genuine Perkins fuel filter canister. The
use of a wrong canister can damage the
fuel injection pump.

Comment vidanger I'eau du
filtre a carburant

1 Desserrer, par deux ou trois tours, la
vis de purge (A1) qui est montée sur le
dessus du filtre.

2 Desserrer la vis de vidange (A2) au bas
du filtre et vidanger I'eau/le carburant
dans un récipient approprié. Quand il nya
pas d'eau dans le carburant, serrer la vis
de vidange.

3 Eliminer I'air du filtre (voir page 4.16),

Comment remplacer la
cartouche du filtre a
carburant

1 Nettoyer minutieusement les surfaces
exterieures de I'ensemble de filtre &
carburant. Desserrer |a vis de purge en
haut du filtre et vidanger le carburant dans
un récipient approprié.

2 Utiliser une clé a sangle ou un outil
similaire pour dessarrer la cartouche de
filtre et la déposer (B).

3 S'assurer que I'adapteur (B1) est bien
fixé dans la téte du filtre et que I'intérieur
de la téte est propre.

4 Graisser légérement le joint de la
cartouche neuve avec du carburant
propre. Monter la cartouche neuve sur la
tete du filtre et serrer, & la main seulement,
2 Eliminer I'air du filtre & carburant {voir
page 4.16).

Attention: ¥ e<t imporant o' ytificer
Seumdment @ Cartouches Oe filtre 3
CEDUra O ongne Perions. | utissaten
' uns Mauvase cErtourte et
endommages & porpe O irecioe

Wie Wasser vom
Kraftstoffilter abgelassen
wird

1 Die Entliftungsschraube (A1) oben am
Filter zwei bis drei Umdrehungen lsen.

2 Die AblaBschraube (A2) unten am Filter
I16sen und Wasser/ Kraftstoff in einen
Behalter ablassen. Wenn kein Wasser im
Kraftstoff enthalten ist, Schraube wieder
festdrehen.

3 Kraftstoffilter entliiften (siehe Seite
4.16).

Wie der Kraftstoffilter
erneuert wird

1 Filter auBen reinigen.
Entilftungsschraube oben am Filter lésen
und den Kraftstoff in einen Behiiter
ablassen.

2 Mit einem Spannbandschliissel oder
ahnlichem Werkzeug den Filter (B) I6sen
und abschrauben,

3 Gewindestummel (B1)im Filterkopf auf
festen Sitz prifen und Filterkopf innen
reinigen.

4 Den Dichtring am neuen Filter mit
Kraftstoff befeuchten. Den neuen Filter nur
mit der Hand am Filter festdrehan.

S Kraftstoffilter entiliften (siehe Seite
4.18).

Achtung: Es ist wichtig, nur den
Originalfilter von Perkins zu verwenden.
Der Gebrauch von falschen Filtern kann zu
Schaden an der Einspritzpumpe fihren.

8 e B e o _:1'
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Défaut d’injecteur

Un deéfaur d'injecieur peut causer des
ratés de moteur.

~fin de trouver quel injecteur ast
defectueux, faire fonctionner le moteur &
une vitesse de ralenti rapide. Desserrer at
sarrer |'écrou de jonction du tuyau de
carburant haute pression & chaque
mjecteur. Quand I'écrou de jonction de
linjecteur défectueux est desserréd, il a
peu ou pas d'effet sur le régime moteur.

S'assurer qgue le carburant
A n'atteint pas votre peau.

Einspritzdiisenschaden

Ein Disenschaden kann zu Fehiziidungen
flhren.

Zur Ermittlung einer schadhaften Dilse
den Motor bei erhdhtem Leerlauf laufen
lassen. Die Uberwurfmutter der
Einspritzleitung an jeder Dise
nacheinander iGsen und wieder
festziehen. Bei ainer defekten Dise
verandert sich die Motordrehzahl nicht,
wenn die Uberwurfmutter geléist wird.

Lassen Sie keinen
& Einspritzstrahl auf die Haut
kommen.

4.14
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How to renew an atomiser Comment remplacer un Wie Einspritzdiisen erneuert
injecteur werden

1 Remove the fuel leak-off pipe.

2 Remove the union nuts of the
high-pressure pipe from the atomiser and
from the fuel injection pump. Hold the
pump outlet with a spanner to prevent
movement while the union is released at
the pump. Do not bend the pipe. If
necessary, remove the pipe clamps.

3 Release the clamp setscrew of the
atormiser. On M50 engines, lift the spring
assembly during the setscrew removal
operation to ensure that the thread of the
setscrew does not enter the hole in the
bottom spring. Remove the clamp
assembily (A1) and the spacer (A2).
Remove the atomiser (A3) and its seat
washer (Ad).

4 Check the clamp assembly for damage
or for distortion and, if necessary, renew
the assembly. Renew the atomiser seat
washer.

§ Ensure that the atomiser location ring
{AS5) is in position in the cylinder head and
put the new atomiser and seat washer into
position. Ensure that the atomiser is not
tilted and fit the clamp assembly and the
spacer with the arms of the clamp fitted
squarely on the shoulders of the atomiser.
Tighten the clamp setscrew to 43 Nm

(32 Ibf ft) 4,4 kgf m.

6 Fit the high-pressure fuel pipe and
tighten the union nuts to 18 Nm (13 Ibf f)
1,8 kgf m. Hold the pump outlet with a
spanner to prevent movement while the
union nut is tightened at the pump. If
necessary, fit the pipe clamps.

7 Fit the leak-off pipe.

8 Operate the engine and check for
leakage of fuel and air.

1 Déposer le tuyau de retour de
carburant.

2 Déposer les écrous de jonction du
tuyau haute pression de l'injecteur et de la
pompe d'injection. Tenir la sortie de
pompe avec une clé pour empécher tout
mouvement du mouvameant pendant que
le raccord est libéré a la pompe. Ne pas
courber le tuyau. Si nécessaire, déposer
les étriers du tuyau.

3 Libérer la vis de blocage d'étrier de
l'injecteur. Sur les moteurs M50, lever
I'ensemble ressort pendant I"opération de
dapose de vis de blocage pour s'assurer
que le filatage de la vis de blocage n'entre
pas dans le trou du ressort du bas.
Déposer I'ensemble étrier (A1) et
I"'entretoise (A2). Déposer l'injecteur (A3) et
sa rondelle-joint (A4).

4 Contrdler I'ensemble étrier pour
dommage ou déformation et, si
nécessaire, remplacer I'ensemble.
Remplacer la rondelle-joint d'injecteur.

5 S'assurer que I'anneau de centrage
d'injecteur (AS5) est en place dans la
culasse et mettre l'injecteur et la
rondelle-joint neufs en place. S'assurer
que l'injecteur n'ast pas incliné et monter
I'ensembie étrier et I'entretoise avec les
bras de I'étrier monté
perpendiculairemeant sur les épaulements
de I'injecteur. Serrer la vis de blocage
d'étrier & 43 Nm (4,4 kgf m).

6 Monter le tuyau de carburant haute
pression et serrer les écrous de jonction &
18 Nm (1,8 kaf m). Tenir la sortie de
pompe avec une clé pour empécher tout
mouvement pendant que I'écrou de
jonction est serré sur la pomps. Si
nécassaire, monter les etners de tuyau.

T Monter la tuyau de retour.

8 Faire fonctionner le motaur et contrbler
qu’'il n'y a pas de fuite de carburant et
d'air.

1 Disenleckleitung entfernen.

2 Uberwurfmuttern der
Einspritzleitungen abdrehan, am
Pumpenende das AnschluBstuck mit
einem Schiissel gegenhalten, um ein
Drehen zu verhindern, und Leitungen
entfernen. Einspritzleitungen nicht biegen.
Falls erforderlich, Halteklemmen
entfernen.

3 Halteschraube der Dusen
herausdrehen. Bei M50 Motoren die
Fadermontage beim Ausdrehen der
Schraube anheben, so da das Gewinde
nicht in die untere Feder ainschraubt. Die
Klammer (A1) und die Abstandshilse (A2)
abnehmen. Die Duse (A3) und die
Dichtscheibe (A4) entfernen.

4 Die Klemmvorrichtung auf
Schaden/Verzug uberprufen, falls
erforderlich, erneuern. Dichtscheibe
ernauerrn,

5 Priufen, ob der Flhrungsring im
Zylinderkopt in der richtigen Lage ist, neve
Diisen und Dichtscheiban einsatzen.
Disen nicht verkanten, Abstandshilsen
und Klammer Gber die Schultern der
Disen waagerecht aufsetzen.
Halteschraube mit 43 Nm (4,4 kpm)
anziehen.

6 Einspritzleitungen montieren und
Uberwurfmuttern mit 18 Nm (1,8 kpm)
anziehen. Anschiufistick an der Pumpe
mit einem Schliissel gegenhalten, um ain
Drehen zu verhindern. Falls erforderlich,
Halteklemmen anbringen und bafestigan.

7 Disenleckleitung montieren.

8 Motor starten und prifen, ob
Kraftstoff- oder Luftlecks vorhanden sind,
abstellen.
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How to eliminate air from the
fuel system

# ar arters the fuel system, it must be
esminated befors the engine can be
started.

Air can enter the system if;

@ The fuei tank is drained during normal
oparation.

® The low-pressure fuel pipes are
disconnected.

® A part of the low-pressure fuel system
leaks during engine operation.

In arder to eliminate air from the fuel

system, procead as follows:

1 Loossn, by two or three turns, the vent
screw (A1) on the top of the fuel filter.

2 Operate the priming lever (B) on the
fual lift pump until fuel, free from air,
comeas from the filter vent paint. Tighten
the vent scraw of the filter. If the drive cam
of the fuel it pump is at the point of
maximum cam lift, it will not be possible to
operate the priming lever. In this situation,
the crankshaft must be turned one
revolution.

3 Turn the security key on the control
panel clockwise to the “'on™ position.
Ensure that the manual stop control is in
the “run’' position.

4 Loosen the union nuts of the
high-pressure pipes-at the atomisers
{4.17/A1). On ME0 and MBOT engines, the
pipes are connected to the side of the
atomisers as shown in the illustration. On
M50 engines, the pipes are connected to
the top of the atomisers.

5 Operate the starter motor until fuel, free
from air, comes from the pipe
connections.

6 Tighten the high-pressure pipe
connections.

7 The engine is now ready to start.

If the engine runs correctly for a short time
and then stops or runs roughly, check for

s

Comment éliminer 'air du
circuit de carburant

Si de 'air entra le circuit de carburant, il
doit étre éliminé avant que le moteur
puisse Atre demarré.

L'air peut entrer dans le systeme si:

@ Le réservoir & carburant est vidange
pendant une opération normale.

® Les tuyaux de carburant basse
pression sont débranches.

@ Une pigéce du circuit de carburant basse
pression fuit pendant I"utilisation du
rmoteur.

Afin d'&liminer Pair du circuit de carburant,
proceder comme suit:

1 Desserrer, de deux ou trois tours, la vis
de purge (A1) sur le dessus du filtre a
carburant.

2 Faire fonctionner le levier d’amorgage
(B) sur la pompe d'alimentation jusqu'a ce
que le carburant, exempt d'air, sorte de
I'orifice de purge. Serrer la vis de purge du
filtre. Si la came d'entrainement de la
pompe d'alimentation est au point de
levée de came maximum, il ne sera pas
possible de faire fonctionner le levier
d'amorgage. Dans cette situation, e
vilebrequin doit étre tourné d'un tour.

3 Tourner la clé de contact du tableau de
bord dans le sens horaire sur la position
“marche’’, S'assurer que la commanda
d'arrét manuelle ast dans la position
“marcha"’.

4 Desserrer les écrous de jonction des
tuyaux haute pression des injecteurs
(4.17/A1). Sur moteurs MGO0 et MBOT, les
tuyaux sont branchas au cote des
injecteurs comme indique sur l'illustration.
Sur les moteurs M50, kas tuyaux sont
branchés au dessus des injecteurs.

5 Faire fonctionner la démarraur jusqu'a
ce que le carburant, exempt d'air, sorte
des connexions de tuyau.

Wie die Kraftstoffanlage
entliiftet wird

Wenn Luft in das Kraftstoffsystem gerat,
muf die Anlage entliftet werden, ehe der
Maotor gestartet werden kann.

Luft gerét in das System wenn,
@ Der Tank leer gefahren wird,
@ Die Kraftstoffleitungen entfernt werden,

@ Ein Leck an der Ansaugseite des
Kraftstoffsystems vorhanden ist.

Die Anlage st wie folgt zu entliften:

i Die Entliftungsschraube (A1) oben am
Filter 2-3 Umdrehungen losan.

2 Den Handhebel (B) an der
Forderpumpe betatigen, bis blasenfreier
Kraftstoff an der Entliftungsschraube
austritt. Entiiftungsschraube wieder
festziehen. Wenn die Nocke der
Nockenwelle auf vollem Hub steht, wird
die Wirkung des Handhebels unglnstig. In
solchem Fall ist die Kurbelwelle sine
Umdrehung zu drehen.

3 Den Zindschitissel am Armaturenbrett
nach rachts auf ""ON"" drehen. Der
Handabstellhebel an der Einspritzpumpe
muB in der Laufstellung "'run” stehen.

4 Die Uberwurfmuttern der
Einspritzieitungen am Disenende
(4.17/A1) l6sen. Bei ME0 und MBOT
Motoren sind die Anschiisse seitlich an
den Disenhaltern, wie auf der Zeichnung
zu sehen. Bel M50 Motoren sind die
Anschliisse oben auf den Disen.

5 Den Anlasser bei Voligasstellung so
lange betétigen, bis blasenfreier Kraftstoff
an den Leitungsanschliissen austritt.

6 Uberwurfmutiern der Leitungen wieder
festziehen.

T Der Motor kann jetzt gestartet warden.

Wenn dar Motor nur fir eine kurze Zeit
richtig Buft und wieder ausgeht, prufen,
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& in the fuel system. If there is air in the 6 Serrer les connexions de tuyau haute ob Luft in der Kraftstoffanlage ist.
fust system, there is probably a leakage in pression. ' Vermutlich ist ein Leck in der Saugsaite
¥ low pressure systam. 7 Le moteur est maintenant prét a der Anlage.

démarrer,

Si le moteur fonctionne correctement

pendent un moment et puis s'arréte ou

fonctionne iméguliérement, contrdler qu'il
n'y a pas d'air dans le circuit de carburant.
S'ily a de I'air dans le circuit de carburant,
il'y a probablement une fuite dans le
systéme basse pression,

Frmtyny e
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How to renew the lubricating
oil of the engine

1 Connect a suitable hose to the outlet of
e sump drain pump, which is fitted to the
sigrt side of the lubricating oil sump. Put
e free end of the hose into a suitable
container with a capacity of at least 6 litres
11 UK pints) 7 US quarts. Use the drain
pump to empty the lubricating oil sump.

2 Fill the sump to the "MAX" mark on the
dipstick with new and clean lubricating oil
of an approved grade (see page 5.03).

Comment controéler la

de huile de
graissage dans I'inverseur
Hurth

1 Libarer et déposer la jauge d'huile au
dessus de l'inverseur (A)

2 MNettoyer la jauge d’huile et la meftre en
place mais sans engager le filetage.

3 Déposer la jauge d’huile et controler
que le niveau d'huile de graissage atteigne
|la rainure (A1) de la jauge d'huile. Si
nécessaire, ajouter du fluide de
transmission automatique, ATF type “A",
a travers le trou de jauge d’huile jusqu'au
niveau correct. N'ajoutez pas trop d'huile.
4 S'assurer que la rondelle joint (A2) da la
jauge d'huile n'est pas endommagée.
Monter la bague d'étanchéité et la jauge
d'huile de linversaur.

Comment remplacer 'huile
de graissage du moteur

1 Brancher une durite approprige a la
sortie de la pompe de vidange de carter
d’huile, qui est montée au coté droit du
carter d'huile de graissage. Meatire
I'extrémité libre de la durite dans un
récipient approprié avec une capacite
d'au moins B litres. Utiliser la pompe de
vidange pour vider le carter d’huile de
graissage.

2 Remplir le carter d'huile a la margue
“MAX' sur la jauge d'hulle avec de I'huile
de graissage neuve propre d'un grade
approuve (voir page 5.03).

Wie der
Hurth-Getriebedlstand
gepriift wird

1 Den OlmeBstab oben am Getriebe (A)
losdrehen und herauszighen.

2 Den OlmeBstab reinigen und wieder in
die Offnung stecken, aber nicht eindrehen.

3 Den OlmeBstab herausziehen und den
Olstand, der an der Markierung (A1) sein
soll, prilfen. Falls erfordarlich, mit
Automatik-Getriebed! Type A durch die
OlmeBstabatfnung bis zur Markierung
nachfiillen. Den Olstand nicht Gber die
Markierung bringen.

4 Der Dichtring (A2) am Olme8stab darf
nicht beschadigt sein. Den Olmefstab mit
Dichtring wieder im Getriebe festdrehen.

Wie Motordlwechsel
durchgefiihrt wird

1 Einen passenden Schlauch iiber den
Ausgang der Olabsaugpumpe, die auf der
rechten Seite der Olwanne angebracht ist,
stecken. Das andere Ende des
Schiauches in einen Behélter geben, der
mehr als & Ltr. aufnimmt. Das Ol mit der
FPumpe abpumpen.

2 Die Olwanne bis zur “MAX"
Markierung arm OlmeBstab mit neuem und
ernpfohlenem Ol filllen (sighe Seite 5.03).
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How to renew the canister of Comment remplacer la Wie der Schmierdlfilter
the lubricating oil filter cartouche du filtre a huilede  erneuert wird

1 Put a tray under the filter to retain spilt
lubricating oil.

2 Remove the filter canister with a strap
wranch or similar tool. Ensure that the
adaptor (A1) is secure in the filter head.
Then discard the canister.

3 Clean the filter head.

4 Add clean engine lubricating oil to the
new canister. Allow the oil enough time to
pass through the filter element.

5 Lubricate the top of the canister seal .
with clean engine lubricating oil.

6 Fit the new canister and tighten it by
hand only. Do not use a strap wrench.

7 Ensure that there is lubricating il in the
sump; on turbocharged engines operate
the starter motor with the stop button
pressed or with the stop control lever in
the ''stop" position until the oil pressure
waming light is extinguished.

8 Operate the engine and check for
leakage from the filter. When the engine
has cooled, check the oil level on the
dipstick and put more oil into the sump, if
necessary.

Attention: The canister contains a valve
and special tube to ensure that lubricating
oil does not drain from the filter. Therefore,
ensure that the correct Perkins
POWERPART canister is used.

!

graissage

1 Mettre une cuvette sous le filtre pour
recueillir I'huile de graissage répandue.

2 Déposer la cartouche de filtre avec une
clé 4 sangle cu un outil similaire. S’assurer
que I'adapteur (A1) est bien fixe dans la
téte de filtre. Puis rebuter la cartouche.

3 Nettoyer la téte de filtre.

4 Ajouter de I'huile de graissage moteur
propre dans la cartouche neuve. Laisser &
I'huile suffisamment de temps pour passer
a travers |'élément filtrant.

5 Graisser le dessus du joint de
cartouche avec de 'huile de graissage de
moteur propra.

6 Monter 2 cartouche nauve et |3 semer
a la main seulament. N'utiiser pasdacié
a sangie.

7 S'assurer qu'ily a de 'huile de
graissage dans le carter d huie; sur
mioteurs suralimeantés faire fonctionnar la
démarreur avec le bouton d'arrét presse
ou avec le levier de commande d'arrét
dans la position "arrét" jusqu'a ce quela
lumiére d'alarme de la pression d'huile
soit &teinte.

B Faire fonctionner le moteur et controler
qu'il n'y a pas de fuite au filire. Quand le
motaur a refroidi, controler le niveau
d"huile sur la jauge d'huile et rajouter de
I'huile dans le carter d'huile, si nacessaire.

Attention: La cartouche contient une
soupape el un tube spécial pour s'assurer
gue "'huile de graissage ne se vidange pas
du fittre. Dong, s'assurer gue la cartouche
comecte POWERPART Perkins est
utitisaa,

1 Eine Schale unter den Offilter halten,
urn auslaufendes Ol autzufangen.

2 Olfilter mit einem Spannband l8sen,
abdrehen und Filter zum Abfall geben,
Priifen, ob der Gewindestutzen (A1) fest
im Fitterkopf ist.

3 Den Filterkopf reinigen,

4 Den neuen Filter mit Ol fillen und
eindringen lassen.

5 Den Dichtring am Filter mit O
versehen.

6 Den neuen Filter mit der Hand
festdrehen. Keinen Spannbandschlissel
verwenden,

7 Prifen, ob Ol in der Olwanne ist. Bei
Turboladermotoren den Anlasser bei
gedrucktem Abstellknopt oder in der
Stop-FPosition stehendem Abstellhebel
betatigen, bis Oldruck angezeigt wird
durch Erigschen der Wamisuchte.

8 Den Motor starten und priifen, ob
Leckstelien am Offiter zu beheben sind.
Wenn der Motor abgekunit ist, den
Oistand nochmals prifen, und nachfiillen,
falls erfordertich.

Achtung: Der Olfilter enthélt ein Ventil und
ain spazielles Rohr, welche verhindem,
daf Ol vom Filter ablduft. Deshalb sollten
Sie den Original Perkins POWERPART
Olfilter verwenden.

478
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How to clean the engine
breather system

1 Disconnect and remove the starter
MOROS.

2 Disconnect the hoses from the
breathar valve and from the filler/separator
assemly.

3 FRelsase the clamp setscrew and the
flange cap screws of the filler/separator
assambly and ramove the assembly from
the engine (&). Remove the breather vaive
(A1) from the assembly.

4 Sealtha small hole (A2) in the top cover
of tha breather valve with a waterproof
2pe.

5 Wash the breather valve and the
filler/saparator assembly in kerosene and
dry them with low pressure air. Remove
tha saal from the top of the breather valve.

6 Ensure that the contact faces of the
flier tube flange and the cylinder block are
clean.

7 Fit the breather valve to the
fillar/separator assembly and fit the
assembly to the engine together witha
naw joint. Tighten the flange cap screws
and then the clamp setscrew.

8 Connect the hoses to the breather
vaive and to the filler/separator assembly.

g Fit the starter motor and connect the
alactrical connections.

— - e

Comment nettoyer le
systéme de renifiard du
moteur

1 Débrancher et déposer le démarreur.

2 Débrancher leg durites de la soupape
de reniflard et de 'ensemble
séparateur/entonnair,

3 Libérer la vis de blocage d'étrier et les
vis de blocage de bride de I'ensemble
séparateur/entonnoir et déposer
I'ensemble du moteur (A). Déposer la
soupape de reniflard (A1) de 'ensemble.

4 Fermer hermétiquement le petit trou
(A2) & la partie supérieure de la soupape

de reniflard avec une bande impermeable.

5 Laver la soupape de reniflard et
I'ensemble séparateur/entonnoir dans le
kéroséne et les secher avec de l'aira
basse pression. Déposer le joint du
dessus de la soupape de renifiard.

6 S'assurer que les faces de contact de
la bride du tube de remplissgae et du bloc
cylindres sont propres.

7 Monter la soupape de reniflard sur
I'ensemble séparateur/entonngir &t
monter 'ensemble sur le motaur avec un
joint neut. Serrer les vis de blocage de
bride et puis la vis de blocage d'étrier.

8 Brancher les durites & la soupape de
renifiard et & Nensambie
séparateur/entonnor. :

g Monter ke démarreur ot brancher les
connaxions slecingques.

Wie die Motorentliiftung
gereinigt wird

1 Den Anlasser abklemmen und
ausbauen.

2 Die Schiauche vom Entliftungsventil
und vom Oleinfiillstutzen entfernen.

3 Die Halteschrauben vom
Oleinfillstutzen herausdrehen und
Oleinfiillstutzen vom Motor abnehmen (A).
Das Entliftungsventil (A1) vom
Oleinfillstutzen abbauven.

4 Das kleine Loch (A2} oben am
Entliiftungsventil mit wasserdichtem
Kiebstreifen verschlieBen.

5 Das Entliftungsventil und den
Oleinflllstutzen in Reinigungsmittel
reinigen und danach mit maBigem
Luftdruck trocken blasen. Den
Klebstreifen vom Entliiftungsventil
antfernen.

& Die Dichtflichen am Oleinfllistutzen
und am Zylinderblock reinigen,

7 Das Entiiiftungsventilam
Oteinfullstutzen und Zusammen mit neuer
Dichtung am Motor mit den Schrauben
bafestigen.

8 Die Schiduche am Ventil und Stutzen
befestigen.

9 Den Anlasser montieren und die Kabel
anschliefien.

g
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Air filter

it a dry type air filter (A) is fitted, the paper
element can be cleanad up to six times
before the filter has to be renewed.

The filter assembly cannot be dismantled.

1 Remove the filter from the engine.

2 Wash the complete assembly in a mild
household detergent.

3 Flush the detergent from the assembly
with clean water applied through the
centre outlet (A1) of the filter,

4 Allow the element to dry thoroughly at
normal room temperature. Do not use an
oven.

5 Put a suitable mark on the outside of
the filter to indicate the number of times
the element has been washed.

Filtre a air (type sec)

Si un filtre & air (type sec) (A) est montea,
I'élément de papier peut étre nettoye six
fois avant que le filtre doive &tre remplacé.

4

Luftfilter

Wenn ein Trockenluftfilter (A) eingebaut
ist, kann das Papierfilterelelment bis zu
sechsmal gereinigt werden, bis es

emeauert werden soll. ¥
L'ensemble de filtre ne peut pas étre for
demonte. Der Luftfilter kann nicht zeregt werden. ]
45T
1 Déposer le filtre du moteur. 1 Filter vom Motor abbauven. )
2 Laver I'ensemble complet dans un 2 Den kompletten Filter mit einem milden ")
détergent de ménage doux. Haushalts- Reinigungsmittel waschen. E
3 Rincer le détergent de I'ensemble avec 3 Das Reinigungsmittel mit klarem i
de I'eau propre injectée par la sortie du Wasser durch die Filterdffnung (A1) PT
centre (A1) du filtre. herausspiilen. 7 I
4 Permetire a I'élément de sécher a 4 Das Filterelement grindiich bei I
température normale. Ne pas utiliser un normaler Raumtemperatur trocknen F /i
four. lassen. Nicht in Hitze trocknen. ‘{\.4
5 Metire une margue appropries sur 5 Den Filter nach jeder Reinigung auBen !
lMextérieur du fltre pour indiquer k2 nombre  kennzeschnen, rwecks Kontrolle der Ml
de fois que N'élément a &t iavé. Arzahl der bishangen Rainigungen, ; r
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3 Oescormect T wires from the glow
A

& Tooheck e continuity of each glow
S conmect Te test lamp to the positive
Sl of T Dattery and 10 the terminal
of T glow piug. The lamp will illuminate if
TR % CONTNUtY.

2 Tooreck the gperation of the glow
Shag. comnect the ammeter In series
Detwsan the supply wire and the terminal
of & giow plug and connact the
woitmeter batween the terminal of the glow
ghag and earth. Press the glow plug button
ane check the ammeter and voltmeter
ssachings. With a 12V supply, aninitial
current of approximately 27 A will be
mdicated but this will be reduced to
sporomately 14A after approximately 10
saconds. After this time, the reading on
5 woltmeter will be approximately 11-12
wolts. If the reading on the ammeter is low,
renew the glow plug. If there is no reading
on the voltmeter, there is probably a fault
i the supply wire or the button switch.

& Rearmove the test equipment and fit the
glow plug wires.

Comment controler les
bougies a incandescence

Coupemeant NSCESSAIre:

Una lampa da contrdle 12V/6W
Un amperemeétre 50-0-50
Un voltmétre 0-20

1 Brancher la lampe da contrdle antra la
bome positive de la batterie el la masse,
s'assurer que la lampe s'allume.

2 Pour contrdler I'alimentation
électrique, brancher la lampe de conirdle
entre la borne de la bougie a
incandescence qui est la plus éloignee de
I"alimentation électrique et la masse.
Presser le boulon de bougie a
incandescence; la lampe s'allumeras’ilya
una alimentation &lectrique.

3 Débrancher les fils métalliques des
bougies a incandescence.

4 Contrdler la continuité de chaque
bougie & incandescence, brancher la
lampe de contréle & la borne positive de la
batterie et 4 la borne de la bougie a
incandescence, La lampe s'allumera s'ily
a continuite,

5 Pour contrdler le fonctionnement de la
bougie a incandescence, brancher
ampéremétre en série entre la fil
métallique d'alimentation et la borne de la
bougle & incandescence el brancher le
voltmeatre entre la bome de la bougie a
incandescence et la masse, Prasser le
bouton de bougie a incandescence et
controler les lectures d amperemetre et
volimétra. Avec une alimantation de 12V,
un courant initial d’approxmativement
27 A sera indigue mais il sera reduit a
approximativement 14A aprés environ 10
secondes. Apres cette fois, la lecture sur
le voltmétre sera approximativement de
11-12 volts. Sila lecture sur
'amperemetre est basse, remplacer la
bougie a incandescence. Si le voltmétre
nindiqua rien, il y a probablemant un
defaut dans le fil metalligue d'alimentation
ou dans le bouton de commande.

& Déposerl'équipement d'essai et
monter las fils de bougie a incandescence.

Wie die Gliihstifte geprift
werden

Bendtigte Ausristung:

Eine 12V/6W Priflampe

Ein 50-0-50 Amperemeter
Ein 0-20 Voltmeter

1 Testlampe an die Batteriepole
anschlieBen, um zu prufen, ob sie
aufleuchtet.

2 Um den Stromflu zu prifen, die
Testlampe zwischen dem vom Stromflul
am weitesten entfernten AnschiuB und an
Masse anschlieBen. Den Vorglihknopf
drilcken und die Priiflampe sollte
aufleuchten, wenn Strom flieBt.

3 Die Kabel von den Gluhstiften
abnehmen.

4 Um die Kontinuitat jedes Glihstiftes zu
prifen, die Testlampe am Positivpol der
Batterie und am GlUhstift anbringen. Wenn
Kontinuitat besteht, lsuchtet die Lampe.
5 Um die Funktion des Gluhstiftes zu
prifen, das Amperemeter in Serie
zwischen dem Stromkabel und Anschiul
des Gliihstiftes anschlieBen und das
Voltmeter zwischen dem AnschiuBl des
Gluhstiftes und der Masse. Den
Vorgluhknopf dricken und die Werte des
Ampere- und Voltmeters prifen. Bei siner
12V Anlage wird sin Stromstol von etwa
27TA angezeigt, der nach etwa 10
Sekundan auf etwa 14A abfallt. Nach
dieser Zeit wird das Voltmeter 11-12V
anzeigen. Wenn die Amperawerte niedrig
sind, den Gluhstift emneuem. Wenn das
Voltmeter keine Werte anzeigt, ist
antweder das Stromkabel oder der
Vorgluhschaiter defekt.

6 Prifgersts entfernan und Kabel wieder
anbrngean.

T
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Seacock strainer

The seacock strainer must be cleanad
regularly, especially if there is a large
amount of weed or other small debns in
the water.

Corrosion

This can occur when two different metals
are in contact near to, or in, sea water. For
axample, a brass or bronze pipe fitted into
aluminium can cause rapid corrosion. For
this reason, spaecial precautions are
necassary when an engine is installed in
an aluminium hull. In this situation, a
sacrificial anode must be fitted to the hull.
Specialist manufacturers will advise on the
use of these anodes.

If a cooler is fitted to the gearbox, the pipe
connections of the cooler must be
checked for corrosion at least once a year.
Renew the cooler, if necessary. When the
pipes are fitted, ensure that there is a gap
of at least 30 mm (1 1/8 in) between the
ends of the pipes and the ends of the
cooler connections.

Supplementary tools

A general tool kit will be necessary, but it
is recommended that the tools and ather
parts, listed below, are retained on-board.

Hose clips of various sizes.

Hoses of various sizes (include convoluted
hoses).

Drive belt for alternator and water pump.
Impeller for raw water pumE.

Wire, 20 SWG (1 mm in diameter).
Insulating tape.

Jointing compound.

Magnet (keep this away from the
COMpAass),

Mechanical ﬁngarsr
Self-gripping wrench.
Suitable lagging matenal.

Rubber olives for the low-pressure fuel
system.

Small hacksaw with extra blades.

Crépine de vanne de coque

La crépine de vanne de cogque doit &tre

régulidrernent nettoyée, particulisrement
s'il y a une grande quantité de mauvaises
herbes ou autres petits debris dans l'eau.

Corrosion

Ceci peut arriver quand deux différants
métaux sont en contact a proximite de ou
dans I'eau de mer. Par exemple, un tuyau
de cuivre ou bronze monte dans
I"aluminium peut causer de la corrasion
rapida. Pour cette raison, des précautions
spéciales sont nécessaires quand un
moteur est installé dans une coque
d'aluminium. Dans cette situation, une
anode de protection doit &tre montée a la
coque. Les fabricants spéacialistes vous
conseilleront sur I'utihsation de ces
anodes.

Si I'inverseur est équipé d'un refroidisseur,
les connexions doivent &tre vérifiées au
moing une fois par an pour détecter toutes
traces de corrosion. Si nécessaire
remplacer le refroidisseur. Lors du
montage s'assurer qu'il y a une distance
minimum de 30 mm entre les axtrémités
des tubulures et les connexions du
refroidisseur.

Outils supplémentaires

Une trousse d'outil générale sera
nécassaire, mais il est recommande
d'avoir & bord les outils et autres pieces,
indiques ci-dessous.

Des colliers de différentes dimensions.

Des durites de différentes dimensions (y
compris des flexibles a spires).

Une courroie d'entrainemeant pour
alternateur et pompe a eau.

Un rotor pour la pompe a eau de mer,
Un fil métalligue, T mm de diamatre.
De la bande d'isclation adhesive.

De la pate a joint.

Un aimant {le maintenir loin de la
boussola).

Des pinces flexibles & doigts.
Unea pince-atau.
De la matiére de calorifugeage appropriée.

Des olives de caoutchouc pour le circuit
de carburant basse pression.

lUne petite scie a metaux avec des lames
supplementaires.

Seeventilsieb

Das Seeventilsieb muB regelméaBig
gereinigt werden, speziell, wenn groiere
Mengen von Algen oder andere kieine
Fremdkérper vorhanden sind.

Korrosion

Korrosion kann entstehan, wenn zwel
verschiedene Metalle in Berlhrung
kommen oder im Seewasser. Zum
Beispiel, ein Messing- oder Bronzerohr in
Aluminium verbaut, kann schnelle
Korrosion hervorrufen. Aus diesem Grund
sind spezielie Vorkehrungen zu treffen,
wenn ain Motor in ein Boot mit
Aluminiumrumpf installiert wird. In diesem
Fall muB eine Opferanode am
Schiffsrumpf angebracht werdan.
Hersteller dieser Opferanoden geben
Auskunft Uber die Anwendung.

Wenn ein Kiihler am Getriebe angebaut
ist, missen die Rohrverbindungen des
Kilhlers mindestens einmal jahrlich
hinsichtlich Korrosion Uberprift werden,
Erneuern Sie den Kihler, falls notwendig.
Wenn die Leitungen befestigt werden,
stellen Sie sicher dass ein Abstand von
mindestens 30 mm zwischen den Enden
der Leitungen sowie den Enden der
Kihleranschliisse vorhanden ist.

Bordwerkzeuge

Ein Ublicher Werkzeugsatz ist erforderfich,
aber es wird empfohlen, nachstehends
Teile auch an Bord zu haben,

Schiauchklemmen in verschiedensan
Grofien.

Schiduche in verschiedenen Grofien (auc
biegsame Schiauche).

Keilriemen fir Lichtmaschine une
Wasserpumpe,

Impelier fiir Seewasserpumps.

Draht {1 mm Durchmessar,
Isolierband.

Dichtmasse.

Magnet [vom Kompass Se—ouraisny
Mechanischer Grafer

Spannzange, Sparrschilsas
Ummanielungsmasana
Gumminpoel L St srfetroee:
Wisne Cisarsior =W Saagaser
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Fuel specification

To gat e correct power and performance
froem yOur 8NGgINE, use good quality fuel.
The recommended fuel specification for
Perkins engines i indicated bekow:

Cotore
T 45 mimimum
Viscosity 2 5/4 5 centistokes
at 40°C
Density 0.835/0,855 kg/litre
Sulphur 0.5% of mass, maximum
Destillation B5% at 350°C

Cetane number indicates ignition
performance. Afuel witha low catane
number can cause cold start problems
and affect combustion.

Viscosity is the resistance to flow and
angine performance can be affected if 1S
outside the limits.

Density: A lower density reduces engine
power, & higher density increases engine
power and exhaust smoke.

Sulphur: A high sulphur content (not
normally found in Europe, North America
or Australasia) can cause engine wear,
Where only high sulphur fuels are
available, it is necessary to use a highly
alkaline lubricating oil in the engine or 10
ranew the lubricating oil more frequently.

Distillation: This is an indication of the
miteture of different hydrocarbons in the
fuel. A high ratio of light-weight
hydrocarbons can affect the combustion
characteristics.

Low temperature fuels

Special winter fuels may be available for
engine operation at temperatures below
0°C. These fuels have a lower viscosity
and aiso limit the wax formation in the fuel
=t low temperatures. |f wax formation
occurs, this could stop the fuel flow
through the filter.

If you need advice on adjustments to an
engine setting or to the lubricating oil
change periods which may be necessary
because of the standard of the available
fual, consult your nearest Parkins
distributor or one of the companies listed
~~page 1.08.

Spécification de carburant

Bour obtenir la puissance et la
performance correcte de votre moteur,
utiliser du carburant de bonne gualité. La
spécification du carburant recommandee
pour les moteurs Perkins est indiquée

ci-tdessous:
Indice de
cétane 45 minimum
Laviscosité  2.5/4.5 centistokes 240°C
La densité 0,835/0,855 kg/litre
Soufre 0.5% en masse, maximum
Distillation 85% & 350°C

L'indice de cétane indique la
performance d'allumage. Un carburant
avec un indice de cétane bas peul causer
des problemes de démarrage a froid et
affecter la combustion.

La viscosité est la résistance a
I'ecoulement et si elle est en dehors des
limites, la performance du moteur peuvent
atre affectess.

La densité: Une densité infénaure réecluit
la puissance de moteur, une densité plus
Slevée augmentes la puissance du moteur
ot la fumée d’échappement.

Soufre: Un contenu a haute teneur en
soufre (normalement non trouve en
Europe, Amérique du Nord ou Australie)
peut causer I'usure du moteur. La ol seuls
les carburants a haute teneur en soufre
sont disponibles, il est nécassaire
d'utiliser une huile de graissage
hautement alcaline dans le moteur ou de
remplacer I'huile de graissage plus
fréquemment.

Distillation: Ceci indique le mélange de
différents hydrocarbures dans le
carburant. Un rapport eleve
d’hydrocarbures legers peut affecter les
caractéristiques de combustion.

Carburants pour basses temperatures

Les carburants spéciaux d'hiver peuvent
&tre disponibles pour I'utilisation du
mateur aux températures au dessous de
0°C carburants ont une viscosité inférieure
ot limitent aussi la formation de paraffine
dans le carburant & basse temperature. Si
une formation de paraffine se produit, ceci
pourrait arréter le carburant dans le filtre,

Si vous avez besoin de conseils sur les
réglages d'un moteur ou sur les périodes
de vidange de 'huile de graissage qusi
peuvent &tre nécessaires a cause du
standard du carburant disponible,
consulter votre concessionnaire Perking le
plus proche ou une des sociétés inscrites
page 1.08.

Kraftstoff-Spezifikation

Um die richtige Leistung und
Laufeigenschaft von Ihrem Motor zu
erzielen, muf guter Kraftstoff verwendet
werden. Der empfohlene Kraftstoff fur
Perkins Motoren soll folgender

Spezifikation entsprechen:
Cetanzahl 45 Minimum
Viskositat 2 5- 4.5 (c5t) bei 40°C

Dichte 0,835 - 0,855 Kg/l
Schwefelgehalt 0,.5% Maximal
Siedeverlauf  85% bei 350°C

Cetanzahl bestimmt die Zundwilligkeit.
Ein Kraftstoff mit niedriger Cetanzahl kann
Startprobleme bringen und die
Verbrennung besinflussen.

Viskositit ist das FligBvermigen des
Kraftstoffes und kann die Laufeigenschaft
des Motors beeinflussen, wenn sie
ausserhalb der Granzen liegt.

Dichte: Eine geringe Dichte reduziert die
Motorleistung, eine hithere Dichte erhiht
die Motorleistung und die Auspufftribung.

Schwefel: Ein haher Schwefelanteil
(normal nicht in Europa, Mordamerika oder
Australasien vorzufinden) kann
MotorverschisiB erzeugen. We nur hoch
schwefelanteiliger Kraftstoff echaltlich ist,
ist es erforderiich, gutes Ol zu verwenden
oder das Ol ofter zu wechseln.

Siedeverlauf: Das ist eine Angabe der
Mischung von verschiedenen
Kohlenwasserstoffen im Kraftstoff. Ein
hohes Verhaltnis von leichten
Kohlenwasserstotfen kann die
Verbrennungseigenschaften beeinflussen.

Winterdiasel

Winterkraftstoffe scllen verfiigbar sein fur
Fahrten unter 0°C. Diese Kraftstotte haben
sine niedrigere Viskositat und auch
weniger Paraffinausscheidungen bei
miedrigen Temperaturen. Wenn
paratfinausscheidungen im Winter
stattfinden, wird der Kraftstofflug im Filter
hehindert oder verhindert.

Wenn Sie naheres wissen wollen uber
Einstellungen am Motor oder
Olwechselintervalle im Hinblick auf
verwendeten Kraftstoff, befragen Sie hren
ndchsten Perkins-Verireter oder eine der
auf Seite 1.08 aufgeflhrten
Geselischaften.

1 ¥ Y
el

Rt

{nes




gy
I:h'\'l"-..
el ¢ T

Lubricating oil specification

Use only a good quality lubricating oil to
the relevant specification as shown inthe
table below.

Attention: The type of lubricating oil to be
used may be affected by the quality of the
fuel which is available. For further details
see 'Fuel specification” on page 5.02.

Always ensure that the correct viscosity
grade of lubricating oil is used for the
ambient temperature range in which the
engine will run as shown in the chart
below.

Spécification d’huile de
graissage

Utiliser seulement une huile de graissage
de bonne qualité a la spécification
appropriée comme indiqué au tableau
ci-dessous.

Attention: Le type d’huile de graissage
utilisé peut étre affecté par la qualité du
carburant qui est disponible. Pour des
détails supplémentaires voir
"“Spécification de carburant’ page 5.02.

Toujours s'assurer que le grade de
viscosité correct d’huile de graissage est
utilisé pour la gamme de températures
ambiantes dans laquelie le moteur
fonctionnera comme indique au tableau
ci-dassous.

Schmierdl-Spezifikation

Verwenden Sie nur gutes Markendl,
welches dia Anforderungen in der Tabelle
arfullt.

Achtung: Die Olsorte ist abhiéingig von der
Qualitat des Kraftstoffes. Flr weiters
Einzelheiten Uber den Kraftstoff, siehe
Seite 5.02.

Achten Sie auf die richtige
Viskositatsklasse des Oles, die fir den
Bersich der AuBentemperatur geeignet ist,
in der der Motor arbeitet. Siehe Taballe
unten.

(HSTEOL  CRF 1Sk %0
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Lubricating oil specification / Spécification d'huile de

Recommended SAE viscosity grades / Grades de viscosité

graissage / Ol spezifikation SAE recommandés / Empfohlene SAE-Viskosititsklasse
Specifications / Specifications / — i
Spezifikation I_;'W_ i
Engine type / APl CC/SE API CH/SE = —
Type de moteur / MIL - L - 46152 MIL -L -2104C : '
Maotortyp CCMC D1 CCMC D2 I_L
Maturally aspirated / ] e1) i
A aspiration naturelle./ [ g
Saugmotor
Turbocharged / ]
35_!""“"13“!&; =31 =20 —"13‘ o
i ':*Jl"bf}ﬂun-__;ﬁii..-"f""‘ ke i 4
1) Net . Lo, imenoed during the first 20/40 hours of operation / Ambier -

Mo racornrmandé pendant 'es premigres 20/40 haures d'ones atios
-t ameohien fir die ersten 20v40 Betrieosstins




mumtar FUEDSISS 1 Bre) 21825167

S e, 2TE2SI88 25 Wres) or 21825169
EE Wres. Ths antfreare contains a
comsen rhibttor which is especially
o Sor TS type of engine,

The cociere systemn must be filled with
s guartties of antifreere and water
&% concentration) and the same mixture
st be umad ¥ coolant is added during
s=rwce The concentration must be
sSeckad once a year (at the start of the
oo penod) and the coolant renewed
ey TWC YBArs,

¥ & = possible, usea clean soft water in the
cookant.

Spéecification du liquide de
refroidissement

& guaime gu hguide de refroidissement
38 852 utlse peut avoir un grand effet sur
= rendement et la durde de vie du circuit
&% refroidissement. Les recommandations
nokquess ci- dessous peuvent aider &
antratanir un bon circuit de
refroidissement et le protéger contre le gal
atfou la corrosion,

Si les procadures corractes ne sont pas
respectées, Perking ne peut pas étre tenu
responsable de dommages causés par le
gel ou la corrosion.

Attention : Un antigel qui contient
Finhibiteur correct, doit &tre constamment
utilisé,

Le seul antigel qui est recommandé pour
ce moteur st le dernier Parkins
POWERPART Antifreeze, référence
21825166 (1 litre), 21825167 (5 litres),
21825168 (25 litres) ou 21825169

(205 litres). Cet antigel contient un
inhibiteur de corrosion qui est
particuliérement approprié pour ce type
de moteur.

Le circuit de refroidissement doit &tre
rempli de quantités agales d'antigel et
d'eau (concentration 509%) et le méme
malange doit étre utilisé si du liquide da
refroidissernent est ajouté pendant le
service. La concentration doit étre
controlée une fois par an (au démarrage
de la péricde froide) et le liquide de
refroidissement remplacé tous les deux
ans.

Il st possible, d'utiliser de I'eau douce
propre dans le liquide de refroidissement.

Kihimittel-Spezifikation

Die verwendete Kihimittelqualitdt kann
groBen EinfluB auf die Wirkung und
Lebensdauer des Kihlsystems haben. Die
unten genannten Empfehlungen kinnen
dazu beitragen, das Kithlsystem gegen
Frostschiden und/oder Korrosion zu
schiltzen,

Wenn die richtigen MaBnahmen nicht
eingehalten werden, kann Perkins fir
Frost- oder Korrosionsschéden nicht
verantwortlich gamacht werden.

Achtung: Ein Frostschutzmittel mit
Korrosionsschutz muss immer verwandet
werden.

Dias einzige Frostschutzmittel, welches fur
diesen Motor empfohlen wird, ist das
neusaste Perkins POWERPART Antifreaze,
Teilnummer 21825166 (1 1), 21825167 (5 1),
21825168 (25 |) oder 21825169 (205 ).
Dieses Frostschutzmittel enthalt ain
Korrosionsschutzmittel, das speziell fiir
diesen Motor geeignet ist.

Das Kuhlsystem muB mit gleichen Teilen
von Wasser und Frostschutz {50%
Gemisch) gefilit, und mit gleichem
(Zemisch im Service nachgefillt werden.
Das Gemisch mui sinmal jahrlich vor
Einbruch der Kiilte auf Wirksamkeit
geprift und alle zwei Jahre emeuert
werden.

Wenn mdglich, verwenden Sie sauberes,
weiches Wasser fir das Kilhisystem.
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et st sossibie causes | Problémes et causes possibles / Probleme und mégliche Ursachen

Ewpre Wommer Wonor Possible causes / Causes possibles /
Mbgliche Ursachen
Checks by the user / Checks by the
Contrbles par workshop personnel /
Probier [ Probiéme / Problem I'utilisateur / Contrdles par le
Priifen durch Fahrer personnel d'atelier /
Priifen durch Werkstatt
The s moior s e anging 100 slowly / Le démarreur entraine le moteur
oo ErmeeT | AresSorensahnl Ty gering 1.2,3, 4

The srge Soes ot 22/ Le moteur ne démarre pas / Der Motor startet nicht

5.6,7,6.9.10,12,13,
14,15, 17

32,33, 34, 36,37, 41,
42,43

The engre 5 SFcu o start / Le moteur est difficile & démarrer / Der Motor
BT SChwmer 2L S15r0

5.7,89,10,11, 12,
13, 14,15, 16,17,19

32.341 ﬁl BTFE"EJ 41
42, 43

Mot srowgh power | Manqgue de puissance / Ungenligend Leistung

8,9,10,11,12, 13,16
17,18,19,20, 21,

32, 34,36, 37, 38,41,
42,43, 60, 62, 63

\fiSre / Ristés / Fehiziindung

8,9,10,12,13,15,20

32,34,35,36,37,38
39,40, 42

g fusl consumption / Consommation élevée de carburant / Hoher
Kraftstoffvarbrauch

11,13,17, 18,19, 21

32, 34, 35, 36, 37, 38,
39, 41, 42, 43, 62

Sheck sxhaust smoke / Fumée d'échappement noire / Schwarzer Auspuffrauch

11,13,17,18. 21

32, 34, 35, 38, 37, 38,
39, 41,42, 43, 60, 62

Siue or white exhaust smoke / Fumée d'échappement bleue ou blanche / 4,15, 21 34,36,37,38,41,43
Siauer- oder waifler Auspuffrauch 44,51, 57,61
The pressure of the lubricating oil is too low / La pression de 'huile de 4,22,23,24 45, 46, 47, 49, 50, 58
graissage est trop basse / Zu niedriger Oldruck .
The engine knocks / Le moteur cogne / Der Motor kiopft 8,13,15, 17,20 34,35,36,39, 41, 43,
45,51,53,50, 84
| The engine runs erratically / Le moteur fonctionne irrégulisrement / 7.8,9,.10,11,12,13 32,35,37,39,40,43
| Der Motor [duft unrund 15, 16, 18,20 51,59
Vibration / Vibrations / Vibration 13,18,20,25 32,37,38,39,40,43
51.53
The pressure of the lubricating oil is too high / La pression de I'huile de 4,23 iz
graissage est trop élevée / Zu hoher Oldruck
The engine temperature is too high / La temperature du moteur est trop dlevée/ | 11,13,15,19,26 28 32 34, 36, 38,51, 54,
Zu hohe Betrigbstemperatur 29, 30, 31 55, 56,
Crankcase pressure / Pression dans le carter moteur / Kurbelgehdusedberdruck | 27 38, 41,43, 44, 51

Bad compression / Mauvaise compression / Schlechte Kompression 11 35, 38, 38, 39, 41,42,
43,52, 59
The engine starts and stops / Le moteur démarre et s'arréte / Der Motor 10,11, 12
startet und geht aus
Reverse gearbox / Inverseur / Wendegetriebe Possible causes f Causes possibles /
Magliche Ursachen
Checks by the user / Checks by the
Controles par workshop personnel /
Problem / Probléma / Problem I'utilisateur / Contrdles par le
Priifen durch Fahrer personnel d'atelier /
Priifen durch Werkstatt
Delay of gear engagement (1) / Retard d'engagement d'engrenage (1) / 65, 66, 87
Einrasten des Getriebes verzigert (1)
Mo transmission / Aucune transmission / Keine Transmission 66, 68 71
Boat does not reach maximum speed (2} / Le bateau n'atteint pas sa vitesse 69,70 71
maximum (2} / Boot erreicht nicht Maximalgeschwindigkeit (2)

A e _|',... [T

1) Propeller rotates o
retard de plisiinie.

von mahrarde e warin ole Motordrehzah! erhoht wird.

snanic 2%

‘s high / L& temperature o’
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way ofweveral seconds or only after engine speed is increased / L'hélice tourne seuler-ant ﬁrr-hq by
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Code list of possible causes

1
2
3
4
5
6
Fi
8
9

10

1

12

13

14

16
17
18

19
20
21
22

46
47
48
49

31
52

Battery capacity low.
Bad electrical connections.

Fault in starter motor.
Wrong grada of lubricating oil.
Starter motor turns engine too slowly.
Fuel tank empty.
Fault in stop control.
Restriction in a fuel pipe.
Fault in fuel lift pump.
Dirty fuel filter element.
Restriction in air induction system.
Air in fuel system.
Fault in atomisers or atomisers of an
incorrect type.
Cold start system used incorrectly.
Fault in cold start system.
Restriction in fuel tank vent.
Wrong type or grade of fuel used.
Restricted movemeant of engine speed
control.
Restriction in exhaust pipe.
Engine temperature is too high.
Engine temperature is too low. »
Not encugh lubricating oil in sump.
Defective gauge.
Dirty lubricating oil filter element.
Fault in engine mounting or flywheel
housing.
Too much lubricating oil in sump.
Restriction in breather system.,
Restriction in seacock or raw water
strainer.
Insufficient coolant in circuit.
Restriction in heat exchanger or oil
coolers.
Drive belt for water pump Is lo0séa.
Fault in fuel injection pump.
Broken drive on fuel injection pump.
Timing of fuel injection pump is
incorrect.
Tappet clearances are incomect.
Valve timing is incomrect.
Bad compression.
Cylinder head gasket leaks.
Valves are not free,
Wrong high-pressure pipes.
Wam cylinder bores.
Leakage between valves and seats.
Piston rings are not free or they are
worn or broken.
Valve stems and/or guides are worn.
Crankshaft bearings are worn or
damaged.
Lubricating cil pump is wormn.
Relief valve doas not close.
Relief valve does not open.
Relief valve spring is broken.
Fault in suction pipe of lubricating oil
pump.
Piston is damaged.
Piston height is incorract.
Fhywheel housing or flywhesl is not
aligned corractly.
Fault in thermostat or thermostat is of

vpe.

alar agsages.

Lt

Liste de code de causes
possibles

3
2
3
4
5

0 = @

g
10
1

12
13

14
15
18
17
18
19

20

28
28
30

31

33

Capacité de batterie basse.
Mauvaises connexions électriques.
Défaut dans le démarreur.

Mauvais grade d'huile de graissage.
Le démarreur tourne le moteur trop
lentement.

Résarvoir & carburant vide,

Défaut dans la commande d'arrét.
Rastriction dans un tuyau de
carburant.

Défaut dans la pompe d'alimentation.
Elément du filtre & carburant sala.
Restriction dans le systame
d'admission d'air.

Air dans le circuit de carburant.
Défaut des injecteurs ou injecteurs
d’un type incorrect,

Dispositif de démarrage a froid utilise
incorrectement.

Défaut dans le dispositif de demarrage
a froid.

Restriction dans I'orifice de mise a "air
libre du reservoir a carburant.
Mauvais type ou grade de carburant
utilisé.

Mouvement restreint de la commande
de régime moteur.

Restriction dans le tuyau
d'echappement.

La température du moteur est trop
gleves,

La température du moteur est trop
basse.

Huile de graissage insuffisante dans le
carter d'huile.

Indicateur défectueux.

Elemeant de filtre & huile de graissage
sala.

Defaut dans les supports du moteur
ou le carter de volant,

Trop d'huile de graissage dans la
carter d'huile.

Restriction dans le systéme de
reniflard.

Restriction dans la vanne de coque ou
la crépine d'eau da milieu.

Liguide de refroidissement insuffisant
dans le circuit.

Restriction dans I'échangeur
thermique ou refroidisseur d'huile.
Courroie d'entrainement pour la
pompe a eau non tendue.

Défaut dans la pompe d'injection.
Entrainement cassé sur la pompe
d'injection.

Le calage de pompe d'injection est
incorrect.

Les jeux de poussoirs sont incorrects.
Le calage des soupapes est incorrect.
Mauvaise comprassion.

Le joint de culasse fuit.

Les soupapes ne sont pas libres.
Mauvais tuyaux haute pression.
Alésages de cylindres usés.

Fuite entre les soupapes et les siéges.
L =5 segments ne sont pas libres -«

aike of HSBS 0L Cas =

Liste von moglichen
Ursachen

1
2
3
4

WO o = O

10
1
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

R

88 rRyER=

37
38
39
40
41
42
43

44

45
46
47
48
49
50
51
52
53

54

a5

Entladene Batterie.
Schiechie elektrische Anschliisse.
Schadhafter Anlasser.
Zu zahflissiges Schmierdl,
Zu niedrige AnlaBdrehzahl.
Kein Kraftstoff im Tank.
Fehler in der Abstellvorrichtung.
Verstopfte Kraftstoffleitung.
Schadhafte Forderpumpe.
Kraftstoffilter verstopft.
Luftzufuhr verstopft.
Luft im Kraftstoffsystem.
Schadhafte oder faische Dusen.
Falsche Bedienung der Kaltstarthilfe.
Schadhafte Kaltstarthilfe.
Tankentliftung verstopft.
Ungesigneter Kraftstoff.
Vollgasdrehzaht wird nicht ermeicht.
Auspuffrohr verstopft.
Motor-Temperatur zu hoch.
Motor-Temperatur zu niedrig.
Nicht gentigend Ol in der Olwanne.
Schadhafte Oldruck-Anzeige.
Offilter.
Defekte oder lose Motorhalterung.
Zuviel Ol in der Olwanne.
Motorentitftung verstopft.
Seeventil oder Sieb in
Seewasserpumpe verstopft.
Nicht gentigend Kiihimittel im Tank.
Wirmetauscher oder Olkiihler
verstopft.
Keilriemen der Wasserpumpe lose.
Defekte Binsprtzpumpe.
Pumpenantneb gebrochen.
Falsche Einspritz-
Pumpensteuerung/Einstellung.
Falsches Ventilspiel.
Falsche Ventilsteuerung.
Schiechte Verdichtung/Kompression.
Zylinderkopfdichtung defekl.
Ventile klemmen.
Falsche Einspritzleitungen.
Verschlissene Zylinderbohrung.
Leck zwischen Ventilen und Sizen
Gebrochene, verschiissens oder
klemmende Kolbenrings.
Ventilschifte und Fihrungen
verschlissan.
Kurbelwelleniagear verschissan.
Olpumpe verschiissen
Giliberdruckventil schisellt nicht.
Qliibardrucioventl 5fnet nicht.
Siiibardruckventifeder gebrochen.
Defekie Olansauglestung.
Beschadigte/r Kolben.
Faische Koibenhdhe.
Fluchtungsshier an
Defekiss- oder fataches Thermostat.
Verstopfung in Kahikanalen.
Pefolss Wae-wpumpe.
\ ~chtung beschadigt.
T
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5 SETCIOr T SSTD STaOe

= Vales SOrTg 8 Droken

& Tutocarger rosler s damaged of
Sy

7 Labmcatng o sesl of wwrbocharger
L=t

&2 Imoucton system leaks {turbocharged
engres)

53 Turbocharger waste-gate does not
work commactly.

&2 Advance mechanism of fuel infection
pump 5 not energised (turbocharged
enNgINes),

&5 Movement of control lever of reverse
gearbox is not equal in both
directions.

56 Insufficient clearance between control
aver and cover plate of reverse
gearbax.

&7 Insufficient movement of control cable
for reversa gearbox,

&8 Control cable for reverse gearbox is
not free or radii are too small.

62 Wrong type of lubricating oil in reverse
gearbox.

70 A lubricating oil cooler is needed for

the reverse gearbox for conditions of
operation.

71 Worn or broken drive components
{clutch, ete.).

42 Les gueues de soupape et/ou les
guides sont uses,

45 Les paliers de vilebrequin sont usés ou
andommagés.

46 Lapompe a huile de graissage est
usea.

47 Leclapet de décharge ne ferme pas.

48 Leclapet de décharge n'ouvre pas.

49 Leressort de clapet de décharge est
cassa,

50 Défaut dans le tuyau d'aspiration de
pompe a huile de graissage.

51 Le piston est endommageé.

52 La hauteur de piston est incorrecte.

53 Carter de volant ou le volant n'est pas
correctement aligné.

54 Defaut dans le thermostat ou le
thermostat est d'un type incorrect.

55 Restriction dans les passages de
liquide de refroidissernent.

56 Defaut dans la pompe a eau.

57 Lejoint de queue de soupape est
endommage.

58 Restriction dans la crépine de carter
d'huile.

59 Le ressort de soupape est cassé,

60 Lerotor de turbocompresseur est
endommage ou sala.

61 Le joint d'huile de graissage du
turbocompresseur fuit.

62 Le systéme d’admission fuit (moteurs
suralimentés).

63 Lasoupape de décharge du
turbocomprasseur ne fontionne pas
cormectement.

64 Le mécanisme d'avance de pompe
d'injection n'est pas alimenté (moteurs
suralimentés).

65 Le mouvement du levier de
commande d’inverseur n'est pas égal
dans les deux directions.

66 L'ecartement est insuffisant entre le
levier de commande et la
plaque-couvercle d'inverseur.

67 Le mouvemneant insuffisant du cible de
commande pour l'inverseur,

68 Le céble de commande pour
l'inverseur n'est pas libre ou les rayons
sont trop petits.

69 Mauvais type d'huile de graissage
dans l'inverseur.

70 Un refroidisseur d'huile de graissage
@st necessaire a I'inverseur pour les
conditions de fonctionnement.

71 Composants d'entrainement cassés
ou uses (embrayage, etc.).

61 Oldichtring im Turbolader undicht.

62 Leck an der Ansaugseite
(Turboladermator).

63 Turbolader defekt.

64 Spritzversteller an E.Pumpe nicht
aktiviert (Turboladermotor).

65 Schaltweg des Wendegetriebes nicht
gleich in beide Richtungen.

B6 Ungenlgend Spiel zwischan
Schalthebel/Getrisbedeckel.

67 Ungenugender Schaltweg des
Schaltzuges zum Getriabe.

68 Getriebeschaltzug klemmt oder zu
scharf gebogen.

69 Falsches Olim Getriebe,

70 Ein Getriebedlkihler ist fir den Einsatz
erforderlich.

71 Verschlissene- oder gebrochane
Antriebsteile (Kupplung, usw.).
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Perkins Prima Mariie




Parkins Prima Mari-2

Engine preservation / Protection du moteur/
Motor-Konservierung

immductic;n / Introduction / Einleitung

Procedure / Procédure / MaBnahmen

7.02

7.02



= SOMESPAET orooucss are geven on the
Suere o ST Shrtarer

Procecure

T Compiessly ciean the outside of the
e

2 e 3 preservatve fuel s to be used,
Srar T s oystamn and fill it with the
sresersates sl POWERPART Lay-Up 1
S D& a03ed to the normal fued to change
£ 50 2 presanvatiee fuel. If prasarvative fuel
% "ot s, the systemn can be completely
Silec w normal fuel but the fuel must be
Sranec and discarded at the end of the

sorage period together with the fuel filter
=

3 Operate the engine until it is warm.
Then correct leakages of fuel, lubricating
od or ar. Stop the engine and drain the
wbncating oil from the sump.

4 Renew the canister of the lubricating oil
filver

S Fill the sump to the full mark with new
and clean lubricating oll and add
POWERPART Lay-up 2 to the cil to
orotect the engine against corrosion. If
SOWERPART Lay-Up 2 is not avallable,
use a comect preservative fluid instead of
the lubricating oil. If a preservative fluid is
usiad, this must be drained and the
wibricating oil sump must be filled to the
correct level with normal lubricating oil at
the and of the storage period.

& Drain the coolant circuit, see page
4.07. In order to protect the cooling
system against corrosion, it i necessary
to fill it with a coolant that has a corrosion
inhibitor, see page 5.04.

7 Operate the engina for a short period in
order to circulate the lubricating oil and
the coolant in the engine.

8 Close the seacock and drain the raw
water cooling system. If a lubricating ol
cooler is fitted to the Hurth reverse
gearbox and protection against frost is
necessary, disconnect the top hose at the
coolar and inject 50 mi (0.1 UK pint) of
undiluted antifreeze into the cocler.

8 Remove the end plate from the raw
water pump and lubricate the impeller and
“ha inside of the pump with Marfak 2HD
sase or glycerineg, If necessary, glycerine
‘putinthainigts - . 5 "*hg
it tha apoira - LT
i

i
= F

introduction
SR T Les recommandations indiquées

ci-gdessous sont conguas pour ampécher
l2s dommages au moteur guand il est
retire du sarvice pour une période
prolongée. Utiliser ces procédures aprés
que le moteur s0it retiré du service. Les
nstructions pour I'utilisation des produits
POWERPART sont données & I'extérieur
de chaque récipient,

Procédure

1 Nettoyer complétement I'extérieur du
moteur.

2 Quand un carburant de protection doit
étre utilisé, vidanger le circuit de carburant
et le remplir avec du carburant de
protection. Du POWERPART Lay-up 1
peut &tre ajouté au carburant normal pour
le rendre carburant de protection. Si du
carburant de protection n'est pas utilisé, le
systéme peut étre rempli compléterment
de carburant normal mais le carburant
devra étre vidangé et rebuté dlafinde la
période de stockage ainsi que la
cartbuche de filtre a carburant.

3 Faire fonctionner le moteur jusqu'a ce
qu'il soit chaud. Puis remedier aux les
fuites de carburant, d'huile de graissage
ou d’air. Arréter le moteur et vidanger
I'huile de graissage du carter d'huile.

4 Remplacer la cartouche du filtre & huile
de graissage.

5 Remplirle carter d'huile 4 la marque
maxi avec de I'huile de graissage neuve
propre et ajouter du POWERPART Lay-up
2 a I'huile pour protéger le moteur contre
la corrosion. Si du POWERPART Lay-up 2
n'est pas disponible, utiliser un liquide de
protection correct au lieu de I"huile de
graissage. Si un liquide de protaction est
utilis&, celui-ci doit &tre vidangé et le
carter d'huile doit &tre rempli d'huile de
graissage normale jusqu’au niveau
corract, & la fin de la période de stockage.
6 Vidanger le circuit de refroidissement,
voir page 4.07, Afin de protéger le circuit
de refroidissement contra la corrosion, il
est nécessaire de le remplir avec un
liquide de refroidissement qui a un
inhibiteur de corrosion, voir page 5.04.

7 Faire fonctionner le moteur pour une
courte période afin de circuler I'huile de
graissage et le liquide de refroidissement
dans le moteur.

8 Fermer la vanne de coque &t vidanger
le circuit de refroidissement d'eau de mer.
Si un refroidisseur d'huile de graissage est
monté sur l'inverseur Hurth et si une
protection contre le gel est nécessaire,
débrancher la durite de dessus du
refroidisseur et injecter 50 ml d’antigel non
Jilué dans le refroidisseur.

Einleitung

Die nachstehenden Empfehlungen
werden gegeben, um Motorschaden zu
verhiten, wenn der Motor fiir langere Zeit
stiligelegt wird, Fihren Sie diese
MaBnahmen durch, wenn der Motor auBer
Betrieb gesetzt wird, Die
Gebrauchsanweisungen sind auf allen
POWERPART Produkten enthalten.

MaBnahmen

1 Den Motor auBen grundlich reinigen.
2 Wenn Konservierungskraftstoff
verwendet wird, den Tank entleeran und
mit Konservierungskraftstoff fullen.
POWERPART Lay-Up 1 kann dem
normalen Kraftstoff beigemischt werden,
wodurch dieser umgewandalt wird zum
Konservierungskraftstoff. Wenn kein
Konservierungskraftstoff verwendet wird,
kann der Tank mit normalem Diesel geflilit
werdan, aber er mufl am Ende der
Stillgegung wieder entfernt werden,
zusammen mit dem Kraftstoffilter,

3 Motor starten und warm fahren.
Leckagen an Kraftstoff, Ol und Luft
abstellen. Motor abstellen und Ol von der
Olwanne ablassen.

4 Offilter erneuern,

5§ Olwanne mit neuem, sauberem Ol
fullen und POWERPART Lay-Up 2
hinzugeben, weiches den Motor gegen
Korrosion schitzt. Wenn POWERPART
Lay-Up 2 nicht zur Verfligung steht,
Konservierungsol verwenden. Wenn
Konsarvierungsol verwendet wird, muB
dieses am Ende der Stillequng abgelassen
werden. Die Ohwanne ist dann mit
normaiem Betriebsdl bis zur richtigen
Hohe zu betlllan,

& DCas Kuhlsystem entleeren, siehe Saite
4.07. Um das Kuhlsystem vor Kormosion zu
schutzen, ist es erforderdich, das
Kunisystem mit einem Kihimittel, welches
auch Korrosionsschutz enthalt, zu
beflllen, siehe Seite 5.04.

T MNotor kurze Zeit laufen lassen, damit
das Ol und Kithimittel zirkulieren kann.

8 Seeventil schlieBen und das
Seewassersystem entleeren. Wenn ein
Olkuhler am Hurth-Wendegetriebe
angebracht ist und Frostschutz bendtigt
wird, den oberan Schlauch am Olkihler
abnehmen und 50 ml unverdiinntés
Frostschutzmittel in den Olkiihler fillen.

8 Den Enddeckel von der
Seewasserpumpe entfernen, den Impeller
und das Innere der Pumpe mit Marfak

2HD Fett oder Glyzerin einfetten. Falls .

erforderlich, Glyzerin in die
Eingangsoffnung der Pum- - gab
der Motor muR ~adreht ~werda:, ~ -
Shyzer. - sz * -

o

.
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Attention: The raw water pump must
never run in a dry condition because this
can damage the impeller blades.

10 Clean the engine breather system. Seal
tha end of the breather pipe of naturally
aspirated engines,

11 Remove the atomisers and spray
POWERPART Lay-Up 2 into each cylinder
bore. If this is not available, clean engine
lubricating oil will give a daegree of
protection. Spray into the cylinder bores
140 mi(0.25 pint) of lubricating oll divided
evenly between the four cylinders.

12 Slowly turn the crankshaft one
revolution and then fit the atomisers,
complete with new seat washers,

13 Remove the air filter or the induction
cap. Spray POWERPART Lay-Up 2 into
the induction manifold or turbocharger, It
is recommended that the spray tima for
the turbocharger be 50% longer than the
spray time for the manifold, which is
indicated on the container label. Seal the
manifold or the turbocharger with
waterproof tape.

14 Remove the exhaust pipe, Spray
POWERPART Lay-Up 2 into the exhaust
manifold or the turbocharger. It is
recommended that the spray time for the
turbocharger be 50% longer than the
spray time for the manifold, which is
indicated on the container label, Seal the
manifold or the turbocharger with
waterproof tape.

15 Disconnect the battery. Then put the
battery into safe storage in a fully charged
condition. Bafore the battery is put into
storage, protect its terminals against
corrosion. POWERPART Lay-Up 3 can be
used on the terminals.

16 Seal tha vent pipe of the fuel tank or the
fuel filler cap with waterproof tape.

17 Remove the alternator drive belt and
put itinto storage.

18 In order to prevent corrosion, spray the
engine with POWERPART Lay-Up 3. Do
not spray the area inside the alternator
cooling fan.

19 If the transmission is not to be used for
at least a year,fill the Hurth gearbox
completely with its normal lubricating oil.
This will have to be drained and tha normal
amount of new lubricating oil added when
the engine is returned to service.

Attention: After a period in storage. but
before the engine is started, operate the
starter motor with the stop bufton pressed
or with the engine stop control in the
“stop" position until oil pressura is
indicated. Qil pressure is indicated when
the low pressure waming light is
=tinguished.

8 Deposer la plaque de fermeture de la
pompe a eau de mer et graisser e rotor et
Fintérieur de la pompe avec de la graisse
Marfak2HD ou de la glycérine. Si
nécessaire, de la glycérine peut &tre mise
dans 'admission de la pompe mais le
moteur doit étre actionné pour faire
circuler la glycérine a travers la pompe.

Attention: La pompe & eau de mer ne doit
jJamais fonctionner & sec parce que cec
peut endommager les lames de rotor.

10 Mettoyer le systéme de reniflard du
moteur. Fermer harméatiquement
I'extremité du tuyau de reniflard de
moteurs a aspiration naturelle,

11 Deposer les injecteurs et pulvériser
POWERPART Lay-up 2 dans chague
alesage de cylindre. Si celui-ci n'est pas
disponible, de I'nuile de graissage de
maoteur propre donnera un dagré de
protection. Pulveriser dans les alésages
de cylindres 140 ml d'huile de graissage
également répartie entra les quatre
cylindres.

12 Tourner lentement le vilebrequin d'un
tour et puis monter les injecteurs complets
avec les rondelles-joint nauves.,

13 Déposer le filtre & air (type sec) ou le
bouchon d’admission. Pulvériser du
POWERPART Lay-up 2 dans le collecteur
d'admission ou le turbocompresseur, I
&3l recommande gue le temps de
pulverisation pour le turbocomprasseur
soit 50% plus long que le temps de
puivensation pour le collecteur, qui est
indiqué sur I'étiquette de récipient. Fermer
hermétiquement le collecteur ou le
turbocompresseur avec de la bande
imperméabla.

14 Deposer le tuyau d'échappement.
Pulveriser POWERPART Lay-up 2 dans le
collectaur d'échappement oule
turbocompresseur. l est recommandé
que e temps de pulverisation pour le
turbocompresseur soit 50% plus long que
le temps de pulvérisation pour le
collecteur, qui est indiqué sur I'étiquette
de récipient. Fermer hermétiquement le
collecteur ou le turbocompresseur avec
de la bande imperméable.

15 Debrancher la batterie. Puis mettre la
battene en stockage sir complétement
chargee. Avant que la batterie soit
emmagasinée, protéger ses bormes contre
la corrosion. POWERPART Lay-up 3 peut
étre utilisa sur les bornas.,

16 Fermer hermétiquernent le tuyau de
mise a I"air libre du réservoir & carburant
ou le bouchon de remplissages de
carburant avec de la bande impermeabie
17 Déposer la courrcie d’entrainement
del’alternateur & la matire an stockane

18 Ahn d"empecher 3 Cormosion,
pulveriser le moteur avec POWERPASRT
Lay-up 3. Ne pulvérisaz pas Nmténewr de
1a surface du ventilateur d altematewr

Achtung: Die Seewasserpumpe darf
niermals trocken laufen, weil sonst die
Impellerschauteln beschadigt werden.

10 Das Motorentiuftungsystem reinigen.
Das Ende der Entliftungsleitung bei
Saugmotoren luftdicht verschlieBen.

11 Einspritzdisen ausbauen und
POWERPART Lay-Up 2 in jeden Zylinder
sprihen. Wenn dieses nicht verfligbar ist,
sauberes Motorendl gewahrt auch einen
gewissen Schutz, 140 ml Motorendl
gleichmaBig auf alle vier Zylinder vertailen,

12 Die Kurbelwelle langsam eine
Umdrehung drehen und Disen mit neuen
Dichtscheiben wieder einbauen.

13 Luftfilter oder Haube abnehmen.
POWERPART Lay-Up 2 in den
Luftansaugkrummer oder Turbolader
spriihen. Es wird empfohlen, die Sprihzeit
fiir den Turbolader um 50% zu verlangem,
als die Spruhzeit fur den Ansaugkriommer,
die auf der Sprihdose steht. Die Offnung
des Ansaugkriimmers oder Turbloaders
mit wasserdichtem Papier verschliefien,

14 Auspuffrohr abbauen. POWERPART
Lay-Up 2 in den Auspuffkrimmer oder
Turbolader sprilhen. Es wird empfohlen,
die Spruhzeit fur den Turbolader um 50%
zu verlangern, als die Sprihzeit flr den
Ansaugkrummer, die auf der Sprihdose
steht. Die Offnung das Auspuffkrimmers
oder Turboladers mit wasserdichtem
Papier verschiiefien.

15 Batteriekabel abklemmen. Batteris
ausbaven und voll geladen an sinem
sicheren Platz lagern. Vorher die
Batterigpole einfetten zwecks
Korrosionsschutz, POWERPART Lay-Uo
3 kann hierflr verwendeat wardan.

16 Den Dieseltank- Einfullstutzen oder cas
Entiiftungsrohr mit wassardichtem Papes
verschlieBen.

17 Den Keilremen der Lichimaschere
abbauen und aufbewahren

18 Um Korrosion zu vermesgen, g Motor
auBen mit POWERPART Lay1i0 2
bespriinen. Nicht in dan Bersses S
Lichtmaschineniifers soribes

18 Wenn die Transessaor e @ S
lang nicht gebrastht wed. S8 S
Wendegetnebe sormpee =i 0 oeft_er
Dieses O mid vor Weasirr e scrare
abgelassen und mwases O D 2
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F e argne Drotechor S 30Ne ComacTy 18 Si la transmission ne doit pas étre
PG T Te EDowe SScOmmEndations, utilisSe pendant au moins un an, remphir
= oemsEr Sarmaoe wil normaly oot complatement la boite de vitessas Hurth
Fewrs are ot esponsibie for damage avec son huile de graissage normale.
et TS OO when 3N engEne S 1N Celle-ci devra étre vidangée et la quantite
Sorage 2 & Danod n senace, normale d'huile de graissage neuve

ajoutee quand le moteur sera remis en
sernvica.

Attention: Aprés une pérode de
stockage, mais avant de démarrer le
moteur, faire fonctionner ke demarraur
avec le bouton d'arrét presseé, ou avec le
levier du commande d'armét dans la
position "amét” jusqu’a ce que la lumiére
d'avertissement de pression d'huile soit
ateinte.

Si la protection du moteur est
corractement faite selon les
recommandations ci-dessus
mentionnées, aucun dommage de
corrosion n'arrivera normalement. Perkins
n'est pas responsable du dommage qui
peut arriver quand un moteur est en
stockage apres une pariode en service.

Achtung: Nach einer gewissen Stillegung,
aber vor der Wiederinbetriebnahme, den
Anlasser bei gedriicktem Abstellknopf
oder bei Abstellhebel in der Stopposition
betétigen, bis Oldruck angezeigt wird
durch Erléschen des Oldruckwamlichtes.

Wenn die Motorkonservierung richtig nach
vorganannten Empfehlungen
durchgefiihrt wird, wird s nomalerwsise
keine Korrosionsschiden geben. Perkins
ist nicht fir Schaden verantwortlich, die
wéhrend einer Stillegung auftreten
kdnnen.
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Service literature

Workshop manuals and other service
oublcatons are available from your
Parkdns cistributor at a nominal cost.

Training

Local training for the comrect operation,
service and overhaul of engines is
svalable at certain Perking distributors. If
special training is necessary, your Perkins
districutor can advise you how to obtain it
at the Perkins Product Education
Department, Peterborough, or other main
cantires.

POWERPART consumable
products

Perkins have made available the products
indicated below in order to assist in the
correct operation, service and
maintenance of your engine and your
machine. The instructions for the use of
each product are given on the outside of
each container. Thesa products are
available from your Perking distributor.

POWERPART Antifreeze

Protects the cooling system against frost
and corrosion. Sea page 5.04.

POWERPART De-lcer
Removes frost.

IWERPART Easy Flush
ans the cooling system

CARTEsey ©

Introduction

S des problémes arrivent avec votre
moteur ou avec les composants montas,
woire concessionnaire Perkins peut faire
les réparations necessaires et s'assurer
gue, seulement des pieces d'origine sont
montées et que le travail est correctement
fait.

Certains composants peuvent étre fournis
par votre concessionnaire Perkins a
travers le systeme de POWER
EXCHANGE Perkins. Caux-ci vous
permettront de réduire le cout de
certaines réparations.

Documentation service

Les manuels de réparation et autres
publications service sont disponibles chez
votre concessionnaire Perkins au tarif en
vigueaur,

Formation

Une formation locale pour I'opération
correcte, le service at la revision des
moteurs est possible chez cerfains
concessionnaires Perkins. Siune
formation spéciale est necessaire, votre
conceassionnaire Perkins peut vous
indiquer comment I'obtenir au Perkins
Product Education Departmaent,
Peterborough, ou autres principaux
centres.

Produits consommables
POWERPART

Perkins a mis a votre disposition les
produits indiqués ci-dessous afin d'aider
dans |'opération correcte, le service et
I'entretien de votre moteur et de votre
machine. Les instructions pour 'utilisation
de chaque produit sont données sur
I'extérieur de chaque récipient. Ces
produits sont disponibles chez votre
concessionnaire Perkins.

POWERPART Antifreeze

Protége le circuit de refroidissement
contre le gel et la corrosion. Voir page
5.04.

POWERPART De-lcer

Dégéle.

POWERPART Easy Flush
Nettoie le circuit de refroidissement.

POWERPART Easy Seal

les fuites du circuit de
Fiszemen!

Einleitung

Wenn Probleme an lhrem Motor oder an
den angebauten Komponenten auftreten,
kann lhr Perkins-Vertreter die
erforderlichen Reparaturen vornehmen. Er
wird sicherstellen, daB die richtigen Telle
verwendet und daB die Arbeiten
fachgerecht durchgefihrt werden.

Bestimmte POWER EXCHANGE
Komponenten KGnnen vom
Perkins-Vertreter geliefert werden, Diese
Austauschieile werden in der Regel die
Kouten von Reparaturen redlzieren.

Kundendienst-Schrifttum

Werkstattanleitungen und andere
Service-Unterlagen kann Ihr
Perkins-Vertreter gegen Gebihr liefemn.

Schulung

Lehrgange Uber richtige Wartung und
Uberholung von Motoren werden von
ginigen Perkins-Vertretungen geboten.
Wenn Speziallehrgange gewinscht
werden, kann Ihr Perkins-Vertreter Sie
beraten, wie Sie solche Lehrgdnge bei
Perkins Product Education Department,
Peterborough oder anderen
Niedaerlassungen besuchen kénnen.

POWERPART
Verbrauchsmittel

Perkins bietat nachstehende Produkte, die
fiir Wartung, Betrieb und Instandsetzung
banotigt werden. Die
Gebrauchsanweisung ist auf jedem Artikel
anthaiten. Diese Produkte liefert Ihnen Ihr
Perins-\ertreter.

POWERPART Antifreeze

Schirtzt thr Kiihlsystem gegen Frost und
Korrosion. Siehe Seite 5.04.

POWERPART De-icer
Entfernt Eis.

POWERPART Easy Flush
Reinigt das Kuhisystem. %

POWERPART Easy Seal

Nightet L arks
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POWERPART Foam Action Gasket POWERPART Foam Action Gasket POWERPART Foam Action Gasket
Remover Remover Remover
Allows easy and rapid removal of old Permet le retrait facile ot rapide des vieux Entfernt leicht und schnell altes
faskets and joints. joints. Dichtungsmaterial,
POWERPART Hylomar POWERPART Hylomar POWERPART Hylomar
Universal jointing compound which seals Pate a joint universelle qui ferme les joints Universal Dichtmasse fiir Dichtungen.
joints. hermétiquement.
POWERPART Hylosil POWERPART Hylosil POWERPART Hylosil
Silicone rubber sealant which prevents Produit d'étanchéité en caoutchouc de Silikongummi-Dichtmittel fir griBara
leakage through gaps. silicone qui empéche toute fuite 4 travers Unebenheiten.

les fentas,
FOWERPART Lay-Up 1 POWERPART Lay-Up 1 POWERPART Lay-Up 1

A diesel fuel additive for protection against
corrosion. See page 7.02,

POWERPART Lay-Up 2

Protects the inside of the engine and of
other closed systems. See page 7.02.

POWERPART Lay-Up 3

Protects outside metal parts. See page
7.03.

POWERPART Moisture Dispersant and
Rust Penetrant

Dries damp equipment and gives
protection against corrosion.Passes
through dirt and corrosion to lubricate and
to assist removal of components.

POWERPART Retaining Compound

Retains components which have a
transition fit or an interference fit, for
example, pulleys, bushes etc.,

POWERPART Studlock

Secures threaded fasteners.
Recommended for fastencrs which,
normally, are not removed.

POWERPART Threadseal

Seals threads and pipe connections, Low
pressure systems can be used
immediately.

Additif de carburant diesel pour la
protection contre la corrosion. Voir page
7.02,

POWERPART Lay-Up 2

Protége I'intérieur du moteur at autre
systéme fermé. Vioir page 7.02.

POWERPART Lay-Up 3

Protége les pidces métalliques
extérigures. Voir page 7.03,

POWERPART Moisture Dispersant and
Rust Penetrant

Séche I'équipement humide et donne de
Ia protection contre la corrosion, Panatre a
travers la saleté et 4 travers la corrosion
pour graisser et pour aider 4 la dépose

des composants,

POWERPART Retaining compound

Assure le blocage de pigces dont
F'assembage est incertain ou SeIme, par
exempie, les poulies, les coussinets_ st

POWERPART Studlock

Assure ke biocage de pigces fistées
Recommands powr is VISSENS QU
nRormaiement, n'est pas déoosés.

POWERPART Threadsaal

Assure I'étanchaits de lizisons filatees ou
tuyaux. Utilisation mmediate possible sur
Gircuits basse prassion.

Ein Additiv zum Dieselkraftstoff gegen
Korrosion.

POWERPART Lay-Up 2

Schutzt das Motorinnere und auch andare
geschlossene Systeme.

POWERPART Lay-Up 3

Schitzt duBere Metalloberflachen gegen
Korrosion, siehe Seite 7.03,

POWERPART Moisture Dispersant and
Rust Penetrant

Trocknet feuchte Teile und schiitzt gegen
Korrosion. Dringt durch Schmutz und
Korresion, schmiert und erleichtert das
Demontieren von Teilen,

POWERPART Retaining Compound

Festigt Bauteile mit Ubergangs- oder
Passitz, wie Riemenscheiben, Buchsen
UEW.

POWERPART Studiock

Festigt Schraubengewinde. Empfohilen fir
Schrauben, die normalerweise nicht
entfernt werden missen,

POWERPART Threadseal

Dichtet Gewinde- und Rohrverbindungen.
Keine Aushértezeit bei Systemen mit
geringem Druck.
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lllustrations de piéces

Les dlustrations qui suivent sont un guide
& assisiance pour I'achat de pieces
Perkins. Une liste des descriptions et
numéros de référence de piéces est
donnée page 8.09 a8.12.

Il y peut avoir des composants similaires
de formes différentes suivant les
applications de moteurs.

Beaucoup d'ans d'experience et le
développement s'assurer que piéces
Perkins sont de la qualité supérieure et de
standard. Utiliser pieces Perking d'origine
qui sont disponibles chez tous
concaessionnaires Perkins dans le monde.

Pour étre sur d'obtenir les piéces
correctes toujours donner le numéro
complet du moteur lors de la commande
de pices.

Attention : Perkins ne peut pas foumnir
directement a un opérateur. Passer
commande a votre concessionnaire
Parkins.

Bz
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Ersatzteileabbildungen

Die nachfolgenden Abbildungen, sind eine
Hilfe fir den Einkauf von Perkins
Ersatzteilen. Eine Aufstellung der
Referenznummern und Beschreibungen
folgt auf den Seiten 8.09 bis 8.12.

Die Form ahnlicher Komponentan Konnen
sich innerhalb der verschiedanan
Motorenwendungen unterscheiden.

Langjéhrige Erfahrung in Produktion und
Entwicklung stellen sicher, daf} die Perkins
Ersatzteile von hohem Qualitdtsstandard
sind. Verwenden Sie daher ausschlieBlich
riginal Perkins Ersatzteile von der
weltweiten Perkins Handlerorganisation. -

Damit Sie auch die Korrecten Ersatztaile
erhalten, geben Sie immer die
Motornummer

Achtung: Perkins kann ginen
Endverbraucher nicht direkt beliefern.
Bastellen Sie daher die Originalersatzteile
bei Ihren Perkins Handler.
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53 Qil cooler (reverse gearbox)
54 Reverse gearbox
55 Drive plate

56 Starter motor

57 Adaptor housing
58 Flywheel assembly
59 Backplate

50 Seal

81 Key

82 Fuel injection pump
63 Cap loil filler)

B4 Jrew. 5 pipe

85 Clip .

&6 Ol 7 e

53 Refroidisseur dhuile finversaur)
54 Inversaur

55 Disque d'accouplament

56 Demarraur

57 Carter

58 Ensemble volant

59 Plaque arriére

60 Joint

61 Clavette

62 Pompe d'injection

63 Chapeau (remplisseur d'huile}
B4 Tuyau de reniflard

65 Clip

6F Remplisseur d'huile/reniflard

descriptions Descriptions de piéce Ersatzteilebeschreibungen
=ad with the illustrations on pages atre utilisé avec les illustrations page 8.04 Mit den Abbildungen auf Seiten 8.04 bis
808 a8.08 8.08 benutzen
=3 turbocharged engines only (T) indique moteurs suralimentés seulemant (T) zeigt nur aufgeladene Motoren
St Bt pump 1 Pompe d'alimentation 1 Kraftstofforderpumpe
2 Pate 2 Plague 2 Platte
2 fscmiser nozzle 3 Nez d'injecteur d'injecteur 3 Dise
& Asormiser body 4 Porte-injecteur 4 Disenhalter
£ Sealing washer 5 Rondelle-joint 5 Dichtscheibe
% Sanjo bolt 6 Vis creuse 6 Hohischraube
T &somiser clamp 7 Etrier d'injecteur 7 Dusenhalterschelle
& Fuslpipes 8 Tuyaux de carburant B Kraftstoffleitungen
% Drwve adaptor 9 Adapteur d'entrainement 9 Antriebsadaptor
W Lask-off pipes 10 Tuyaux de retour 10 Leckdlieitungean
n Cip 11 Clip 11 Klemme
- Pype 12 Tuyau 12 Rolw
S Hosa 13 Durite 13 Schiauch
& Raw water pump 14 Pompe & eau de mer 14 Seewasserpumpe
= Joint 15 Joint 15 Dichtung
% Adaptor 16 Adapteur 16 Zwischenstick
=7 Bracket 17 Support 17 Halter
“& Sealing washer 18 Rondelle-joint 18 Dichtscheibe
=2 Location ring 19 Anneau de centrage 19 Positionsring
20 Spacer 20 Entretoiss 20 Abstandsstick
27 Bracket 21 Support 21 Halter
22 Fuelfiter head 22 Tete de filtre & carburant 22 Kraftstofffilterkopf
2= ‘O'ring 23 Joint torique 23 O-Ring
22 Seal 24 Joint 24 Dichtung
2= Fuelfilter canister 25 Cartouche de filtre & carburant 25 Kraftstofffilterkanister
2% Glow plug 26 Bougie d'aide au démarrage 26 Gluhkerze
27 Cable 27 Céable 27 Kabel
. 28 Connection (T) 28 Connexion (T) 28 Verbindung (T)
29 Joint (T) 23 Joint () 29 Dichtung (T)
20 Elbow (T) 30 Couda(T) 30 Winkelstick (T)
31 Joint(T) 31 Joint (T) 31 Dichtung (T)
2 Joint(T) 32 Joint(T) 32 Dichtung(T)
23 Pipa(T) 33 Tuyau (T) 33 Rohr(T)
= Clip(h 34 Chp(T) 34 Klemme(T)
35 Adaptor (T) 35 Adapteur(T) 35 Zwischenstick (T)
35 Clip(T) 36 Chp(T) 36 Kiemmae (T)
37 Cap(T) 7 Chapeau (T) 37 Schutzkappe (T)
38 Hosa(T) 38 Durite{l) 38 Schiauch (T)
23 Clip (T) 39 Cip(T) 38 Kiemme(T)
40 Elbow (T) 40 Coude(T) 40 Winkelstick (T)
41 Clip(T) 41 Chp (M) 41 Klemme (T)
42 Hose(T) 42 Durite(T) 42 Schlauch (T)
43 Clip(T) 43 Cap(T) 43 Klemme (T)
44 Engine lift bracket 42 Anneau de lavage 44 Motorhebeose
45 Pipe(T) 45 Tuysu (i) 45 Rohr(T)
48 Pipe(T) 46 Tuyau{T) 46 Rohr (T)
47 Connection (T) 47 Connexion {T) 47 Verbindung (T)
45 Pipe(T) 48 Tuyau () 48 Rohr(T)
49 Clip 49 Chp 49 Klemme
50 Hose 50 Durite 50 Schiauch
51 Pipe 51 Tuyau 51 Rohr
52 Coupling 52 Accouplemsant 52 Kupplung

53 Olkihler (Wendegetriebe)
54 Wendegetriebe

55 Awutrisbsplatte

56 Anlasser

57 Zwischengehause

58 Schwungrad komplett
59 Ruckplatte

60 Dichtung

61 Schidssel

62 Einspritzpumpe

63 Schutzkappe (Olfiller)
64 Entliftungsrohr

65 Klemme

66 Olfiller/Entiliftung
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67 Clip

68 Breathar valve
89 Clip

70 Joint

71 Toothed pulley (fuel injection pump)
72 Thimble

73 Bracket

74 Brackst

75 Sealing washer
76 Clip

77 Pipe

78 Hose

79 Nut

BD Joint

81 Clip

Connection

il suction pipe and strainer
Alternator

Adjustmeant link

SRPBRUBBEITERER

102 Crankshaft pulley
103 Water pump pulley
104 Tensioner pulley
105 Joint

108 Access panel

107 Pipe

108 Pipe

109 Qil filker canister
110 OQil filter head

111 Bracket

112 Seal

113 Nut

114 Drain pump {engine oil)
115 Grommet

116 Bracket

117 Spacer

118 Clip

119 Hose

120 Engine bearer

121 Cooler (@ngine oil)
122 Clip

123 Hose

124 Pipe

125 Joint

126 Engine bearer
127 Hose

128 Clip

129 Pipe

130 Clip

1. Cap

132 Clip

133 Clip

134 Sleeve

135 Fipe ;
136 Joind e a0s

67 Clip

68 Soupape de reniflard

89 Clip

70 Joint

71 Pignon (pompe d'injection)
72 Pion de centrage

73 Support

74 Support

75 Rondelle-joint

76 Clip

77 Tuyau

78 Durite

79 Ecrou

B0 Joint

81 Clip

B2 Jauge d'huile

83 Tuyau

84 Olive

85 Tube de jauge d'huile

86 Joint torique

B7 Connexion

88 Tuyau d'aspiration d'huile et crepine
89 Alternateur

Tirant de reglage

Support

Joint

Carter d'huile

Entretoise

Anneau conigue (extarieur)
Anmeau conigue (inténeur)
Cowrvartia

Courrome de caiaDe
Carer de SetriDutn

00 Fomoe 3 e

107 Courrome Jartrainement
102 Poule ds viesbraga,

13 Poule de pormpe & a3
102 Salst wendeer

105 Jont

106 Trappe de wsite

107 Tuyau

108 Tuyau

108 Carfouche de filtra a huils
110 Téte de filtre & huile

111 Support

112 Joint

113 Ecrou

114 Pompe de vidange (huile moteur)
115 Anneau caoutchouc

116 Support

117 Entretoise

118 Clip

119 Durite

120 Bati-moteur

121 Refroidisseur (huile moteur)
122 Clip

123 Durite

124 Tuyau

125 Joint

126 Suspension-moteur

127 Durite

128 Clip

129 Tuyau

130 Clip

131 Chapeau

132 Clip

133 Clip

134 Manchon

135 Tuyau

138 Joint

BEORERERZE
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67 Klemme

68 Entliftungsventil

69 Klemme

70 Dichtung

71 Zahnriemenscheibe (Einspritzpumpe)
72 Muffe

73 Halter

74 Halter

75 Dichtscheibe

76 Klemme

77 Rohr

78 Schiauch

79 Mutter

80 Dichtung

81 Klemme

82 Olpeilstab

83 Rohr

84 Schneidring

85 Peilstabfiihrung

86 O-Ring

87 Verbindung

88 Olansaugrohr und Sieb
89 Drehstromlichtmaschine
90 Einstellverbindung

91 Halter

82 Dichtung

93 Olwanne

94 Abstandsstick

95 Konischer Ring (aufien)
96 Konischer Ring (innen)
97 Decksl

88 Stauerung Keiliemen
99 Steuergehause

100 Wassapumpe

70T Kodnemen

W2 HurbetwslennemenscheiDe
103 Wassampompennemanscheibe
108 Spanrrolie

15 Ochtung

T3 Anoecspiatts

7 Roiw

108 Fokr

108 OfFmercEnsier

110 OEmerikopf

111 Haler

112 Dichtung

113 Mutter

114 Absaugpumpe (Motordl)
115 Tife

116 Ralter

t17 Abstandsstiick

118 Klemme

119 Schiauch

120 Motortrager

121 Warmetauscher (Motordl)
122 Klemme

123 Schlauch

124 Rohr

125 Dichtung
126 Motortréger

127 Schlauch

128 Klemme

129 Rohr

130 Klemme
131 Schutzkappe

132 Klemme
133 Klemme =
134 Blchss pHiirs
135 Rohr
1!3“ q‘i".‘:h:‘l i
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137 Bracket

138 Ciip

139 Hose

140 Connection

141 Exhaust gutlet
142 Joint

143 Joint

144 Tharmostat housing
145 Chp

146 Hoss

147 Outiet abow

148 Jose

148 Thermostar

=50 Jors

151 Joint

152 Hose

153 Filler cap (coolant)
154 Ciip

155 Adaptor

156 Clip

157 Cap

158 Clip

159 Clip

160 Cap

167 Engine lift bracket
162 Toothed pulley {camshaft)
163 Dowel

164 Hub

165 Seal

166 Camshaft

167 Camshaft cover
168 Thrust washer
169 Seal

170 Cylinder haad
171 Gasket

172 Tappet

173 Shim

174 Valve spring cap
175 Seal

176 Valve guide

177 Insert (inlet)

178 Valve (inlet)

179 Collets

180 Valve spring

181 Spring seat washer
182 Insert (exhaust)
183 Valve (exhaust)

184 Gudgeon pin

186 Bearing
187 Pistonrings
188 Circlip
189 Piston
180 Connecting rod
191 Cap
192 Thimble
193 Cylinder block
194 Joint
185 Qil pump
196 Idler pulley
197 Toothed pulley (crankshaft)
188 Key
1989 Seal
200 Spilit pin
201 Sleeve
202 Plunger

 *1:3 Spring
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137 Support

138 Clip

139 Durite

140 Connexion

141 Sortie d'échappement

142 Jont

143 Joint

144 Logement de thermostat

145 Clip

146 Durite

147 Coude de sortie

148 Joint

149 Thermostat

150 Joint

131 Joint

152 Durite

153 Bouchon de remplissage (liquide de
refroidissemant)

154 Clip

135 Adapteur

156 Clip

157 Chapeau

158 Clip

158 Clip

160 Chapeau

161 Anneau de levage

162 Poulie (arbre 4 camaes)

163 Pion de centrage

164 Moyeu

165 Joint

166 Arbre & cames

187 Couvercle d'arbre 4 cameas

168 Rondelle de poussée

169 Joint

170 Culasse

171 Joint

172 Poussor

173 Cale depaisseny

74 &ﬂmm-ﬂzmm
SoUTEOE

175 Jort

176 Guade de soupape

177 Seege rappone acmvssony

178 Soupape acrmessiony

175 Clavette T arie

160 Ressort de scxpape

187 Cuwente riéceurs de ressare

182 Ssge rapponts chacce—er

183 Soupape echarrerers

184 Axe de pmtee

185 Bague

186 Paker

187 Segments

188 Circlips

189 Piston

180 Biglle

191 Chapeau

192 Pion de centrage

193 Bloc cylindres

194 Joint

195 Pompe a huile

186 Poulie interméadiaire

197 Paulie (vilebrequin)

128 Clavette

199 Joint

200 Goupille fendue

201 Manchon

202 Clapet

203 Ressort

204 Bouchon

137 Haiter

138 Klemme

139 Schlauch

140 Verbindung

141 AbgasauslaB

142 Dichtung

143 Dichtung

144 Thermostatgehiuse
145 Klemme

146 Schlauch

147 AuslaBwinkelstiick

148 Dichtung

149 Thermostat

150 Dichtung

151 Dichtung

152 Schlauch

153 VerschiuBdeckel (Kihimittel)
154 Klemme

155 Zwischenstiick

156 Klemme

157 Schutzkappe

158 Klemme

159 Klemme

160 Schutzkappe

161 Motorhebedse

162 Zahnriemenscheibe (Nockenwelle)
163 PaBstift

164 Nabe

165 Dichtung

166 Nockenwelle

167 Nockenweliendacke!
168 Anlaufscheibe

169 Dichtung

170 Zylnderkopt

171 Di

172 SiclBal

173 Bedagscheibe

174 Vemtiederschutzkappe
17S Dichtung

- v

i mu-.;

TTE Versd Enial)

TTE Vertlageiharten

TED vertifacer

137 Feoerstrechede

TS Emsat (Abgas)

183 Wensl (Abgas)

8L Kobenbolren

185 Buchse

155 Lager

787 Kolbenringe

188 Ssegerring

188 Kolbon

180 Pieuslstange

181 Schutzkappe

192 Mufie

1832 Zylinderblock

194 Dichtung

125 Qlpumpe

186 Leerlaufriemenscheibe
1897 Zahnriemenscheibe (Kurbelwells)
198 Schilssel

189 Dic

200 Spaltstift

201 Bilichse i€
202 Kolben

203 Feder T
204 Stopfen -
205 Schiliiszal

LEL ™ L
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207 "0’ Ring

208 Thrust washer (lower)

209 Thrust washer (upper)

210 Piston cooling jet (T)

211 Dowel (T)

212 Banjo bolt(T)

213 Bearing (upper)

214 Bearing (lower)

215 Dowel

216 Crankshaft

217 Hose

218 Induction manifold

219 Tube stack

220 Heat exchanger/manifold/header
tank assembly

221 Gasket

222 Heat shield

223 Clip

224 Bracket

225 Thimble

205 Clavette

206 Pion de centrage

207 Joint torique

208 Rondelle de poussea (inférieurea)

209 Rondelle de poussée (supérneaure)

210 Jet de refroidissement de piston{le T)

211 Pionde centrage (T)

212 Viscreuse(T)

213 Palier (supérieur)

214 Palier (inferieur)

215 Pion de centrage

216 Vilebrequin

217 Durita

218 Collecteur d’admission

219 Faisceau

220 Echangeur de température/
collecteur/ensemble de vase
d'expansion

221 Joint

222 Ecran thermique

223 Clip

224 Support

225 Pion de centrage

207 O- Ring

208 Anlaufscheibe (unten)

209 Anlaufscheibe {oben)

210 Kolbenkihidise (T)

211 Pafstift (T)

212 Hohlschraube (T)

213 Lager {ocben)

214 Lager {unten)

215 PaBstift

216 Kurbelwelle

217 Schlauch

218 EinlaBkrimmer

219 Rohrenbiindel

220 Warmetauscher/Krummer/
Ausgleichsbehélter Komplett

221 Dichtung

222 Hitzeschild

223 Klemme

224 Halter

225 Mufte

L
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Engine / Moteur / Motor
MNoumber of cylingers / Mmﬂmﬁecyhndrﬁmnzahi

Cylinder arrangement / stpasihuﬂ des cylmdres.f

Zylinderanordnung .. i s wr e+ Inline/Enligne/in Reihe af.;"

Cycle/ Cycle /WIrkungsweise  «. w e s e e s s Four stroke / Quatre temps / Viertakt
Induction systermn / Systéme d'admission / ﬂnsal.sgsystem:

Prima M50, MB0O ... .. o e .. Naturally aspirated /A aspiration naturelle / Naturliche Ansaugung
PrimaMBOT .« v wni case s spe s cwee e aen sm s Turbocharged / Suralimenta / Aufgeladen
Combustion system / Systéme de combustion /

VerbrennungssyStem ... o e s e e s s e Direct injection / Injection directe / Direkleinspritzung
Nominal bore / Alésage nominal / Bohrung ... .. .« o . BAS mm (3.33 in)

Stroke / Course / Hub SN TR L Leim me s e s DBSMIME00M)

Compression ratio / Taux de compression /

Verdichtungsverhaltnis:

Poma MBS0 .. iee s e ser e das e oses ke me des wed 17.0:1

PAmMaMBO i i s i em e e s s e ae ome s 3810 :
Bae RMBOT i wii snooes b R e Sow oee o s O HERGed

Cubic capacity / Cylindrée /Hubraum ... ... .« w0 w0 o oo 1,894 litres (122 in®)

Firing order / Ordre d'allumage / Ziindfolge ... o« o o 1,3,4,2

Tappet clearances (cold) / Jeux de poussoirs (froid) /

Ventilspiel (kalt).

Inlet / Admission / EinlaBventil ... .. . o e e e e 0,25/0,35 mm (0.010/0.014 in)

Exhaust / Echappement / AuslaBventil ... .. w0 o e 0,35/0,45 mm (0.014/0.018 in)

Adjust only if clearances are outside the limits of /

Reégler seulement si les écarternents sont en dehors des

limites de / Nur einstallen, wenn das Ventilspiel auBerhalb von:
Inlet / Admission / EinlaBventll ... ... . o s o e e 0,20/0,40 mm (0.008/0.016 in)
Exhaust/ Echappement / Auslafiventil ... .. .. .. . o 0,30/0,50 mm (0.012/0.020 in)

Lubricating oil pressure (minimum at maximum engine spead

and normal engine temperature) / Pression d'huile de

graissage (minimum 3 vitesse maximum du motaur et

température du moteur normale) / Mindestoldruck bei

Nenndrehzahl und normaler Betriebstemperatur .. . .. 250 kN/m? (36 Ibffin?) 2,5 kglicm®

Capacity of lubricating oil sump / Capacité du carter d'huile

de graissage / Olwanneninhalt:
Maximum / Maximum / Maximum w0 s on s ose s e 43 litres (7.6 UK pints) 4.6 US guarts
Minimum / Minimum / Minimum e e e e e e e 35itres (6.2 UK pints) 3.7 US quaarts
Total oil capacity (approximate) / Capacité totale d’huile
(approximatif) / Gesamtdimenge (etwa) e e e a s we  Blitres (10.5 UK pints) 6.3 US quarts

Gapacity of closed coolant circuit / Capacité du circuit de
refroidissement fermé / Kihimittelinhalt innerer Kraislauf

MBO. oo vr wee e wer s s wms aes e s sk ae e 7.5 litres (13.2 UK pints) 7.2 US quarts
MBO, MBOT oo e wor ame e mir s e e b i . B.0Dlitres (14.1 UK pints) B.5 US quarts
Direction of rotation / Sens de rotation / Drehrichtung Clackwise from the front / Dans le sens horaire vu de I'avant /
Rechts von vorne

Perkins Prima Maring

9.02
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Reverse gearbox / Inverseur / Wendegetriebe

Lubricating oil capacity / Capacité d'huile de graissage / Olmenge:
PR BB IE s oy N e ST e e 0,60 litre (1.1 UK pints) 0.6 US quart

NUEHBWERD | i b S8 T = O,75litre (1.3 UK pints) 0.8 US quart
Lubricating oil specification / Spécification d'huile de
graissage / Ol Spezifikation ... .. Ammmw,ﬁﬁm"ﬂ"fﬁﬂdﬂd&
transmission automatique, ATF type “A" / Automatik Getrisbed
Tm“hl-l

Minimum control lever movemeant from neutral to engaged

positions / Mouvement minimum du levier de commande

de la position neutre aux positions engagées / Minimum

Schalthebelweg von Neutral zu Schaltposition:
Outer hole / Trou extérieur / AuBeres Loch ... o e o 35mMmi1.40n)
Inner hole / Trou intérieur / Inneres Loch ... .. e s e 30mm (1.2 0n)

Minimum clearance between control lever and cover plate /
Ecarternent minimum entre le levier de commande et 1a

plaque-couvercle / Minimum-Spiel zwischen Schalthebel
und Deckel .. .. .. .. 0,5 mm (0.02 in)
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K Front end drive
_D esC rlptiun code K0100: Twin groove pulley and fasteners. Ellective diameler of
pulley 111,00mm (4.37in). Dimensions from rear face of cylinder

Mot needed K0000 block to:
Twin groove pulley for use with 12,7mm (0.5in) Centre of rear beit 519,55mm (20.45in)
drive belts) for M50 madels only: K0100 Centre of front belt . ... .. 53555mm (21.08in)

. Frontof pulley fasteners ... .. .. 553,05mm(21.77 in)

K0100

i —

=

S Air filter — M80T models

Gpticn
Description code
Not needed 50000
Air filter, supplied loose (1) S0100
(1) Available later in 1987,
e
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Al sdormiation in this handbook is

sustanially correct-at the time of
rinting but may be changed
| subséquantly by the Company without
MG,

Towies nformations dans o livret sont
pour Fessentiel comectes au moment
gi Uimpression mais peovent élre
witsneurement changass parla sociatd
CHNS PrEavis.

Lhe Argaben n-cese
Betrebsanleilung enlsprachen der
Richtigret am Tage der P.'_.*_'-u:_rnt.-n_—, abver
wir Bahalten uns das Bacht vior
Anderungen im Zuge der technischen
Wetterentwickliung chne vorhange
Bakanntgabe vorzunehmen,

Pﬁlﬁ!ﬁ Grn.tp Limited, Pelerl:mrm:qh PE1 BMA, England :
A musimess of Varity Corporation WARITY
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